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Klimaschutzteilkonzept ,,Nachhaltige Mobilitat”
fur den Landkreis Vulkaneifel

1 Einleitung
1.1 Aufgabenstellung und Ausgangsbasis

Mit der Erstellung des Klimaschutzteilkonzeptes ,,Nachhaltige Mobilitat“ moéchte der Landkreis Vulka-
neifel das Ziel erreichen, die verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen zu reduzieren und gleichzei-
tig die Mobilitat aller Bevolkerungsgruppen auch langfristig zu sichern. Hierbei orientiert sich der Land-
kreis mit seinen Klimaschutzzielen an der Klimaschutz- und Energiepolitik des Landes Rheinland-Pfalz,
welches als Ziel formuliert hat, im Jahr 2020 ca. 40% weniger CO,-Emissionen gegenliber dem Basisjahr
1990 zu emittieren und bis zum Jahr 2050 um mindestens 90% zu verringern. Damit erfillt Rheinland-
Pfalz die von der Bundesregierung vorgegebenen und in internationalen Prozessen ausgehandelten
Klimaschutzziele, die den Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur auf 2 Grad Celsius begrenzen
sollen.

Um diese ambitionierten Klimaschutzziele zu erreichen, soll bis zum Jahr 2030 der verbrauchte Strom
bilanziell ausschlieBlich aus klimaneutralen Energiequellen abgedeckt werden. Da auf den Verkehrs-
sektor circa ein Drittel des gesamten Endenergieverbrauches des Landes Rheinland-Pfalz entfallen,
kommt diesem eine besondere Bedeutung bei der Reduktion von Treibhausgasemissionen zu, insbe-
sondere dem reduzierten Kohlenstoffdioxid-AusstoR. Zur Erreichung der Klimaschutzziele ist es unab-
dingbar, die Mobilitdat nachhaltiger und effizienter zu gestalten. Der Landkreis lasst daher neben einem
Integrierten Klimaschutzkonzept das Klimaschutzteilkonzept ,,Nachhaltige Mobilitadt in der Kommune”
erstellen.

Neben der Reduktion von verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen soll durch das Klimaschutzteil-
konzept auch zukiinftig die Mobilitat aller Bevélkerungsgruppen gesichert werden. Insbesondere die
Verkehrsplanung soll unter dem Gesichtspunkt des Klimaschutzes weiterentwickelt werden und es sol-
len MaRnahmen initiiert werden, die Blirger*innen zu einer klimafreundlichen Verkehrsmittelwahl be-
wegen. Ziele des Klimaschutzteilkonzeptes sind unter anderem die Reduktion des CO,-Ausstolies, das
Aufdecken und ErschlieRen vorhandener Potenziale zur Minderung von Treibhausgas-Emissionen so-
wie zur Steigerung der Energieeffizienz und die Nutzung der im Landkreis erzeugten Energie.

Der Landkreis Vulkaneifel nimmt bereits eine proaktive Rolle im Klimaschutz ein. Vor allem die ener-
getische Modernisierung der 6ffentlichen Liegenschaften wurde in den letzten Jahren vorangetrieben.
Zudem bestehen einige Projektinitiativen, die sich im Klimaschutz engagieren und im UNESCO Geopark
Vulkaneifel wurde die Stelle eines Klimawandelmanagers besetzt.

Das Klimaschutzteilkonzept , Klimafreundliche Mobilitdat in Kommunen” leistet hier seinen Beitrag mit
im Prozess entwickelten, umsetzbaren Malknahmen. Diese spiegeln die Prioritaten im Landkreis wider.
Die Effekte der einzelnen MaRBnahmen fiir den Klimaschutz sind benannt und die Umsetzung ist hiermit
vorbereitet. Insbesondere neue Technologien und Leistungen wie E-Mobilitdt und Sharing-Modelle im
landlichen Raum werden im Rahmen des Klimaschutzteilkonzepts betrachtet und initiiert. Das Teilkon-
zept dient somit auch als Grundlage um nachfolgend MalRnahmen im Rahmen infrastruktureller Inves-
titionen zur Férderung nachhaltiger Mobilitat umzusetzen.

Das vorliegende Klimaschutzteilkonzept bindet bestehende Projekte, Aktivitaten und MaRnahmen ein,
stimmt sie aufeinander ab und integriert sie sinnvoll, so dass Synergieeffekte identifiziert und genutzt
werden kdnnen. Hiermit ist auch eine verstarkte Forderung der regionalen Wertschopfung sowie der
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regionalen Wirtschaft im Rahmen des Klima- und Umweltschutzes verbunden. Unter Beteiligung inte-
ressierter Barger*innen, lokaler Politiker*innen sowie regionaler Expert*innen wurde ein umsetzungs-
orientiertes Programm mit 15 maligeschneiderten Leitprojekten entwickelt.

Fir die Beauftragung des Konzeptes wurde eine Zuwendung entsprechend der ,,Richtlinie zur Forde-
rung von Klimaschutzprojekten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative vom 22.06.2016“ beantragt und bewilligt.
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1.2 Herangehensweise

Ein malRgeschneidertes Klimaschutzteilkonzept Mobilitadt sollte auf die spezifischen Herausforderun-
gen der Region eingehen, muss dabei aber auch Pflichtbestandteile des Fordermittelgebers berick-
sichtigen. Fir die Bearbeitung des Konzeptes sind folgende Arbeitsschritte vorgesehen:

Energie- und Treibhausgasbilanz
Potenzialanalyse
Akteursbeteiligung
Malnahmenkatalog
Verstetigungsstrategie
Controlling-Konzept
Kommunikationskonzept
Berichterstellung

Spezifische Herausforderungen sowie umsetzungsorientierte Leitprojekte (Mallnahmenkatalog) wur-
den im Rahmen der Akteursbeteiligung identifiziert und konkretisiert. In enger Abstimmung mit dem
Auftraggeber wurde ein zielgruppenspezifischer Beteiligungsprozess entwickelt, der wahrend des Pro-
zesses flexibel an den tatsachlichen Bedarf angepasst wurde. Abbildung 1 verdeutlicht den Arbeits-
und den dazu parallel ablaufenden Beteiligungsprozess.

Abbildung 1 Arbeits- und Beteiligungsprozess wahrend der Erstellung des Klimaschutzteilkonzeptes in der Vul-
kaneifel (B.A.U.M. Consult, 2018)

Herzstiick des Konzeptes sind die 15 im Laufe des Projektes entwickelten Leitprojekte. Aufbauend auf
der Bestandsanalyse wurde eine Potenzialanalyse zur Energiereduktion sowie zu einem Szenario fir
die Entwicklung der Treibhausgasemissionen in der Vulkaneifel zusammengefasst. Im Anschluss wer-
den die Empfehlungen um ein regelmaRiges Monitoring und Controlling erweitert — auch in Bezug auf
sowie fur ein Kommunikationskonzept und eine Verstetigungsstrategie.
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2 Das Mobilitatskonzept fiir den Landkreis

2.1 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse zeigt die aktuelle Ausgangslange im Landkreis Vulkaneifel und dient als Bewer-
tungsgrundlage zur Evaluation der Leistungsfahigkeit der aktuellen Mobilitdtsangebote und der ver-
kehrlichen Infrastruktur sowie potenzieller zukilinftiger nachhaltiger Mobilitatsangebote. Hierbei wer-
den Zustandigkeiten sowie mobilitdtsrelevante planerische Richtlinien wie Verkehrsverbiinde, Ver-
kehrskonzepte oder Nahverkehrsentwicklungspldne beriicksichtigt. Neben interkommunalen Koope-
rationen im Mobilitatssektor werden auch interregionale Angebote und regionale Pendlerbeziehungen
sowie die touristischen Verflechtungen in der Region untersucht.

Die Analyse erfolgt dabei unter Berlicksichtigung der einzelnen Mobilitatsangebote und -bereiche wie
MIV, FuB, Fahrrad, OPNV, ruhender Verkehr und (Freizeit-) Wegenetze. Auch private Initiativen und
alternative Bedienungsformen wie Biirgerbusse werden erfasst. Wenn sinnvoll erfolgt eine Einteilung
in spezifische Nutzergruppen (Bildung & Arbeiten, Wohnen & Leben, Tourismus).

Zusatzlich zur Bestandsanalyse wird eine Energie- und Treibhausgasbilanz fiir den Verkehrssektor er-
stellt. Hierbei werden ortsspezifische Verkehrsdaten (z. B. die Fahrleistungen des motorisierten Indivi-
dualverkehrs, OPNV, Verkehrsmittelwahl der Einwohner etc.) erfasst und eine Analyse der Infrastruk-
tur flr die im Konzept behandelten Verkehrstrager (z. B. Radwegenetze, Straen und Schienennetze,
Parkraumbewirtschaftung, Verknipfung von verschiedenen Verkehrsmitteln wie Park & Ride) durch-
geflihrt. Hieraus erfolgt eine Bewertung des Ist-Zustands anhand geeigneter, auf den Landkreis Vulka-
neifel angepasster Indikatoren, wie z.B. Modal Split, Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum etc.

2.1.1 Ausgangsbasis und Strukturdaten

Der Landkreis Vulkaneifel liegt im Nordwesten von Rheinland-Pfalz in der Region Trier und ist land-
schaftlich gepragt durch den Vulkanismus. Mit einer Bevolkerungsanzahl von 61.000 Einwohnern bei
einer Flache von 911 km? und somit 67 Einwohnern pro km? besitzt er eine landliche Pragung. Benach-
barte Kreise sind Ahrweiler, Mayen-Koblenz, Cochem-Zell, Bernkastel-Wittlich und der Eifelkreis Bit-
burg-Priim in Rheinland-Pfalz sowie Euskirchen in Nordrhein-Westfalen. Der Landkreis gliedert sich in
109 Ortsgemeinden und 3 Verbandgemeinden mit Sitzen in Daun, Gerolstein und Kelberg. Der Ver-
bandsgemeinde Daun gehoren die Stadt Daun sowie 37 eigenstdndige Ortsgemeinden an. Auf einer
Flache von 315,92 km? leben 22.927 Einwohner. In der Verbandsgemeinde Kelberg leben in 33 eigen-
standige Ortsgemeinden insgesamt 7.181 Einwohner auf einer Fliche von 139,96 km2. Zum 1. Januar
2019 fusionierten die Verbandsgemeinden Gerolstein, Hillesheim und Obere Kyll zur neuen Verbands-
gemeinde Gerolstein. Sie gliedert sich in die Stadte Gerolstein und Hillesheim sowie 36 eigenstdndige
Ortsgemeinden mit insgesamt 30.874 Einwohnern auf einer Fliche von 455,14 km?2.

Die offizielle Umbenennung des ehemaligen Landkreises Daun in Landkreis Vulkaneifel erfolgte 2007,
um mit diesem gebiets- und landschaftsbezogenen Kreisnamen eine starkere Identitdt der Blirgerin-
nen und Blrger zu erreichen. Die faszinierende Landschaft und die durch Vulkanismus gepragten be-
sonderen geologischen Formen bieten einen hohen Freizeit- und Erholungswert, weshalb insbeson-
dere der Tourismus fiir die regionale Wirtschaft von Bedeutung ist. Unter anderem liegen der Wan-
derweg Eifelsteig und der UNESCO Global Geopark Vulkaneifel im Landkreis und bieten neben ver-
schiedenen Radrouten Moglichkeiten der aktiven Freizeitgestaltung. Dariiber hinaus ist die regionale
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Wirtschaft von mittelstandischen Betrieben insbesondere in den Bereichen, Handwerk, Land- und
Forstwirtschaft sowie Industrie und Dienstleistungen gepragt.

2.1.1.1Bevélkerung

Wie vielerorts in Deutschland sind auch in der Vulkaneifel die ersten Anzeichen eines demographi-
schen Wandels und eines Bevolkerungsriickgangs erkennbar. Wahrend die Bevolkerungszahl im Land-
kreis Vulkaneifel von 55.843 Einwohnern im Jahr 1976 bis zum Jahr 2001 auf 64.464 kontinuierlich
anstieg, stagnierte sie in den folgenden Jahren und sank ab 2004 von 63.934 auf 60.757 Einwohner im
Jahr 2016. In dieser Zeit nahm der prozentuale Anteil der unter 20-Jdhrigen stetig ab und war 2016
mit 17,9% fast bei der Halfte von 1976 angelangt. Gleichzeitig stieg der Anteil der {iber 65-Jahrigen
von 15,3% im Jahr 1976 auf 23,5% im Jahr 2016. Der Anteil der erwerbsfahigen Bevolkerung stieg von
1976 von 51,4% auf 59% im Jahr 1986 und ist seitdem relativ konstant (Abbildung 2). Diese Zahlen
verdeutlichen den demographischen Wandel, der in vielen landlichen Regionen in Deutschland von
statten geht. Er macht sich bereits jetzt bemerkbar und wird insbesondere in der Zukunft die Mobilitat
im landlichen Raum beeinflussen.

Entwicklung der Einwohnerzahl im Landkreis Vulkaneifel
70.000

60.000
50.000 8.524 9.168

11.509 14.035 14.297

40.000
30.000

20.000

0

1976 1986 1996 2006 2016

Eunter 20 M 20 bis unter 65 65 und alter

Abbildung 2: Entwicklung der Einwohnerzahl im Landkreis Vulkaneifel (B.A.U.M. Consult nach Daten der
Statistischen Amter des Bundes und der Linder, 2017)

Ausgehend von den Prognosen des Landes Rheinland-Pfalz wird sich dieser Trend im Landkreis Vulka-
neifel noch weiter verscharfen (Abbildung 3). Im Vergleich zum Basisjahr 2013 mit 60.765 Einwohnern
gehen die Berechnungen davon aus, dass die Bevolkerungszahl weiter sinken wird, im Jahr 2035 auf
53.917 Einwohner und im Jahr 2060 auf 45.257 Einwohner. Das entspricht einer Veranderung von -
25,5% im Vergleich von 2060 zu 2013. Auch in den unterschiedlichen Altersgruppen setzt sich laut
Prognose der Trend aus den letzten Jahren fort, so soll der Anteil der tGiber 65-Jahrigen von 22,9% im
Jahr 2013 auf 36,9% im Jahr 2035 steigen. Der prozentuale Anteil der unter 20-Jdhrigen hingegen sinkt
laut der Prognosen von 18,5% im Jahr 2013 weiter auf 14,7% im Jahr 2035. Zusatzlich soll sich der
Anteil der erwerbsfihigen Bevélkerung im Alter von 20 bis 65 von 58,6% im Jahr 2013 auf 48,4% im
Jahr 2035 verringern. Von 2035 bis 2060 sind die Entwicklungen ausgehend von der Prognose in den
Altersgruppen relativ konstant, jedoch soll die Gesamtbevolkerungsanzahl weiter sinken.
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Prognose der Einwohnerentwicklung im Landkreis
Vulkaneifel

70.000

60.000

40.000

30.000
20.000

10.000

2013 2035 2060

Hunter 20 M 20 bisunter 65 ™65 und alter

Abbildung 3: Prognose der Einwohnerentwicklung im Landkreis Vulkaneifel (B.A.U.M. Consult nach Daten der
Statistischen Amter des Bundes und der Linder, 2017)

2.1.1.2 Flachenaufteilung

Der Landkreis Vulkaneifel weist eine Bodenfliche von insgesamt 911,64 km? (im Jahr 2016) auf. Hier-
von ist der Gberwiegende Teil mit insgesamt 802 km? Vegetationsfliache, was einem Gesamtanteil von
88% entspricht. Sie besteht etwa zur Halfte aus Waldflache und zur anderen aus landwirtschaftlich
genutzter Flache. Im Vergleich dazu, werden nur 11,3% der Gesamtflache als Siedlungs- und Verkehrs-
flache genutzt. Nur 1% der Gesamtflache entfallt auf Gewasser.

Flachenaufteilung im Landkreis Vulkaneifel
2"W}OJ%
/ _53% m Siedlungsflache

6.0% m Verkehrsflache
Landwirtschaftliche Flache

m Waldflache

Sonstige Vegationsflache

m Gewasser
41,7%

Abbildung 4: Flachenaufteilung im Landkreis Vulkaneifel im Jahr 2016 (B.A.U.M. Consult nach Daten der
Statistischen Amter des Bundes und der Linder, 2017)
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2.1.1.3 Wirtschaft

Der Landkreis Vulkaneifel verzeichnet eine Gewerbesteuer unter dem Bundesdurchschnitt, profitiert
allerdings von der Ndhe zum Ballungszentrum Koln/Bonn, der Stadteregion Aachen sowie den Ober-
zentren Koblenz und Trier. Insgesamt waren im Jahr 2016 19.042 Personen im Landkreis Vulkaneifel
sozialversicherungspflichtig beschaftigt, dies entspricht einem Anteil von 314 Beschaftigten je 1.000
Einwohner. Dieser Wert liegt nur geringfligig unter dem der Region Trier (322 Beschaftige / 1.000 EW),
und unter dem des Landes Rheinland-Pfalz (335 Beschaftige / 1.000 EW) sowie dem gesamtdeutschen
Durchschnitt (388 Beschaftige / 1.000 EW) (Planungsgemeinschaft Region Trier, 2018). Ein GroRteil der
Beschéftigten arbeitete im Dienstleistungssektor (70,1%) gefolgt vom produzierenden Gewerbe
(27,3%) tatig. Nur 2,6% der Beschéftigten waren in der Land- und Forstwirtschaft beschaftigt. Die Ar-
beitslosenquote Anfang 2018 betrug 4,3% und lag damit 0,5-Prozentwerte unter der Gesamtarbeitslo-
senquote des Landes Rheinland-Pfalz.

Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte

2.6% Land- und Forstwirtschaft, Fischerei
70,1% Produzierendes Gewerbe

27,3% Dienstleistungen

Circa 19.000 Beschaftigte am Arbeitsort

Abbildung 5: Sozialversicherungspflichtige Beschiftigte am Arbeitsort (2016) (B.A.U.M. Consult nach Daten
der Statistischen Amter des Bundes und der Linder, 2017)Das Bruttoinlandsprodukt pro Erwerbstatigem

betrug im Jahr 2015 60.064€, und liegt damit leicht Gber dem Schnitt der Region Trier (59.656€)
(Planungsgemeinschaft Region Trier, 2018). Zu den groRten Arbeitgebern in der Region zdhlen die Ge-
rolsteiner Brunnen GmbH & Co. KG in Gerolstein mit Gber 700 Mitarbeiter*innen in Rheinland-Pfalz
und die TechniGruppe in Daun mit tGber 600 Mitarbeiter*innen in Rheinland-Pfalz. (IHK Trier, 2014).
Neben der Gerolsteiner Brunnen GmbH & Co. KG, welcher der gréRte deutsche Mineralwasserexpor-
teur ist, agieren die Dauner und Dunaris Quellen GmbH & Co. KG und die Nirburg Quelle Hermann
Kreuter GmbH eher auf dem lokalen Absatzmarkt. Des Weiteren gibt es grofRere Unternehmen im Be-
reich der elektronischen Industrie und in der Herstellung von Metallerzeugnissen.

In einer im Jahr 2013 durchgefiihrten Studie der IHK Trier wiirden 64% der Unternehmer im Landkreis
Vulkaneifel den eigenen Standort weiterempfehlen, weniger als der Durchschnitt der Unternehmer in
der Region Trier insgesamt (70%). Im Durchschnitt geben die Unternehmer dem Unternehmensstand-
ort Vulkaneifel die Note 2,8. Die verkehrliche Erreichbarkeit wird ebenfalls mit 2,8 bewertet. Die Er-
reichbarkeit von Absatzmarkten wird mit 3,0 hingegen etwa schlechter bewertet. Im Vergleich zur Re-
gion Trier erhalt insbesondere das Angebot an Kinderbetreuungseinrichtungen tberdurchschnittliche
Bewertungen. Aber auch das unternehmerfreundliche Standortklima, die allgemeine Lebens- und
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Aufenthaltsqualitat, die Unternehmensorientierung in der Verwaltung, das Niveau der Arbeits- und
Personalkosten und die Kosten fiir Gewerbeflachen/-immobilien werden unter anderem positiv be-
wertet. Im Gegensatz dazu werden insbesondere das OPNV-Angebot, die verkehrliche Erreichbarkeit
Uber andere Verkehrstrager, die Breitbandversorgung sowie das Kultur-, Freizeit- und Sportangebot
negativ bewertet (IHK Trier, 2013).

Eine Herausforderung fir die Wirtschaft aber auch fiir Privatpersonen stellt die bisher teilweise li-
ckenhafte Breitbandversorgung und Versorgung mit LTE-Technologie dar. Fiir junge Menschen ist dies
ein wichtiger Faktor fiir die Attraktivitat einer Region, aber zugleich neben anderem auch Vorausset-
zung fur Home-Office-Angebote.

Abbildung 6: Ein- und Auspendler in den Landkreis Vulkaneifel (Arbeitsagentur, 2017)

Der Landkreis hat dies bereits erkannt und treibt den Breitbandausbau mit zusatzlichen Férdermitteln
des Landes Rheinland-Pfalz und Bundesmitteln voran. Die ErschlieRung der unterversorgten Gemein-
den und der Bau erster Glasfasertrassen befinden sich in Gang. Insgesamt werden in den Jahren 2018
/ 2019, 14 Mio. Euro in die Breitbandinfrastruktur investiert (Landkreis Vulkaneifel, 2019).

22.463 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte wohnten Mitte 2016 im Landkreis Vulkaneifel. Insge-
samt 9.043 Beschaftigte (40,2 %) sind sogenannte Auspendler und pendeln zur Arbeit in einen anderen
Landkreis. Auf der anderen Seite pendeln 5.969 Beschéftigte, die in einem anderen Kreis wohnen, zur
sozialversicherungspflichtigen Beschaftigung in den Landkreis. Der Pendlersaldo belduft sich demnach
auf -3.065. Ihren Arbeitsort im Landkreis Vulkaneifel haben 19.398 sozialversicherungspflichtig Be-
schaftigte, von ihnen sind 30,8% Einpendler.

Ein Grof3teil der Auspendler pendelt in die direkten Nachbarlandkreise Eifelkreis Bitburg-Priim (1.919
Personen), Bernkastel-Wittlich (1.483 Personen) und Cochem-Zell (830 Personen). Aber auch groRere
weiter entfernte Orte, wie Trier, Koln oder Koblenz sind Ziele von Pendlern, wenn auch in deutlich
geringerem Ausmal. Einpendler kommen groStenteils ebenfalls aus den Nachbarlandkreisen Eifelkreis
Bitburg-Priim (1.895 Personen), Cochem-Zell (714 Personen) und Bernkastel-Wittlich (674 Personen).
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2.1.1.4 Tourismus

Die Vulkaneifel ist im Landesentwicklungsplan als landesweit bedeutsamer Erholungs- und Erlebnis-
raum festgelegt mit einer groRen Bedeutung als Freizeit- und Naherholungsort sowie fiir den Touris-
mus. Das lasst sich auch an den Gaste- und Ubernachtungszahlen ablesen: Im Jahr 2016 zihlte der
Landkreis insgesamt 396.286 Giste, was 6,5 Gaste je Einwohner entspricht und 1.512.674 Ubernach-
tungen insgesamt, was 24,9 Ubernachtungen je Einwohner entspricht. Diese Werte liegen deutlich
iber dem gesamtdeutschen Schnitt (1,7 Gaste je EW, 5,4 Ubernachtungen je EW), iber den Werten
des Landes Rheinland-Pfalz (2,2 Giste je EW, 5,6 Ubernachtungen je EW) aber auch (iber denen der
Region Trier (4,4 Gaste je EW, 13,1 Ubernachtungen je EW).

2.1.1.5 Bestehende Konzepte

Der Landkreis kann auf verschiedene bestehende Konzepte zum Klimaschutz und zur Mobilitat in der
Region zurlickgreifen und lasst zeitgleich zur Erstellung des Klimaschutzteilkonzeptes Mobilitat ein in-
tegriertes Klimaschutzkonzept erstellen. Die Verbandsgemeinde Daun hat im Jahr 2015 ein Klima-
schutzteilkonzept fiir verbandsgemeindeeigene Liegenschaften erstellen lassen? .

Im Rahmen des EU LIFE Projektes ZENAPA? wurde im Natur- und Geopark Vulkaneifel die Stelle eines
Klimawandelmanagers geschaffen3.

Der Landkreis Vulkaneifel bildet zusammen mit Teilbereichen der Landkreise Bernkastel-Wittlich und
Cochem-Zell die LEADER-Region Vulkaneifel. In deren lokalem integrierten landlichen Entwicklungs-
konzept wurden sowohl Energie/Klima als auch Verkehr/Mobilitat als wichtige Themen erkannt, wel-
che als Querschnittsthemen in allen Projekten beriicksichtigt werden®. So sollen unter anderem in der
angestrebten nachhaltigen Tourismusentwicklung innovative Verkehrskonzepte auch unter der Einbe-
ziehung von Elektromobilitdt berticksichtigt werden. Fir die gesamte Region Trier wurde 2011 ein in-
tegriertes Klimaschutzkonzept entwickelt, welches die vier Bereiche Energieeinsparung, Energieeffizi-
enz, Nutzung erneuerbarer Energien und Mobilitat abdeckt und in diesen Strategien und Konzepte
entwickelt hat®. Das aktuellste Konzept ist jedoch der Nahverkehrsplan, welcher auf dem des Jahres
2006 aufbaut und um das Thema Linienblindelung im Landkreis Vulkaneifel erganzt wird. Durch neue
Streckenfiihrungen und Konzessionsvergaben soll eine deutliche Attraktivitatssteigerung erreicht wer-

den®.

1 http://www.vgv-daun.de/vg daun/Der%20WEGE-Prozess/Projekte/Klimaschutzteilkonzept%20der%20VG%20Daun/
2 https://zenapa.eu/

3 https://www.geopark-vulkaneifel.de/wir-ueber-uns.html

4 https://www.leader-vulkaneifel.de/

5 https://www.energieatlas.rlp.de/earp/fileadmin/Klimaschutzdateien/Region Trier KSK 2011.pdf

6 https://www.zv-vrt.de/media/nahverkehrsplanung/nahverkehrsplan vulkaneifel erg 07 2016.pdf

9von 113 |


http://www.vgv-daun.de/vg_daun/Der%20WEGE-Prozess/Projekte/Klimaschutzteilkonzept%20der%20VG%20Daun/
https://zenapa.eu/
https://www.geopark-vulkaneifel.de/wir-ueber-uns.html
https://www.leader-vulkaneifel.de/
https://www.energieatlas.rlp.de/earp/fileadmin/Klimaschutzdateien/Region_Trier_KSK_2011.pdf
https://www.zv-vrt.de/media/nahverkehrsplanung/nahverkehrsplan_vulkaneifel_erg_07_2016.pdf

Klimaschutzteilkonzept ,,Nachhaltige Mobilitat”
fur den Landkreis Vulkaneifel

2.1.1.6 Modal Split

Unter Modal Split versteht man die prozentualen Anteile der einzelnen Verkehrsmittel am gesamten
Verkehrsaufwand, aus welchem sich Schliisse zur Verkehrsmittelnutzung ziehen lassen. Fiir den Land-
kreis Vulkaneifel liegen keine gesonderten Daten vor, aus denen sich ein Modal Split errechnen kdnnte,
daher wird im Folgenden auf die Hauptverkehrsmittel nach Regionen aus dem Projekt Mobilitat in
Deutschland zurlickgegriffen (Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur , 2018).

In der Abbildung 7 ist deutlich zu erkennen, dass im Vergleich zum bundesdeutschen oder rheinland-
pfalzischen Durchschnitt der Anteil der Personen, die den motorisierten Individualverkehr (MIV) als
Fahrer nutzen deutlich héher ist. Gleichzeitig sinkt die Anzahl der Personen, die den 6ffentlichen Ver-
kehr nutzen oder zu FuRR gehen. Die Nutzung des Fahrrads ist jedoch in diinn besiedelten landlichen
Kreisen genauso hoch, wie in Deutschland insgesamt. Der motorisierte Individualverkehr ist heute je-
doch besonders im landlichen Raum fiir viele Menschen das Hauptverkehrsmittel.

Hauptverkehrsmittel nach raumlichen Einheiten

landliche Region - kleinstéddtischer, doérflicher Raum -7 % 15% 55% .
diinn besiedelter landlicher Kreis _ 11% 14% 50 % -

Rheinland-Pfalz || EEANEES 47 % 8%

Deutschiand | EEEEIIIEEANA% 43% 10%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80 % 90 % 100 %

M zu FuB Fahrrad MIV (Mitfahrer) MIV (Fahrer) mOPV

Abbildung 7: Hauptverkehrsmittel nach raumlichen Einheiten (B.A.U.M. Consult nach Bundesministerium fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur , 2018)

Ein etwas unterschiedliches Bild ergibt sich, wenn man die Hauptverkehrsmittelnutzung abhangig vom
Alter betrachtet (Abbildung 8). Wahrend dies Zahlen des bundesdeutschen Durchschnitts sind, konnen
hier jedoch auch Aussagen fiir die Vulkaneifel getroffen werden. So gehen insbesondere jiingere und
dltere Menschen haufiger zu Full — gerade fiir diese Personengruppe ist die Moglichkeit einer sicheren
und zuverldssigen Nahmobilitat von hoher Bedeutung. Das Fahrrad nutzen insbesondere Kinder und
Jugendliche — bis zu dem Zeitpunkt, an dem sie zu mindestens theoretisch eine Fahrerlaubnis erlangen
konnen. Durch die legale Beschriankung nicht selbst fahren zu kénnen macht diese Personengruppe
auch den groBten Anteil der MIV-Mitfahrer aus. Als MIV-Fahrer nutzen vor allem Personen zwischen
30 und 64 Jahren ihren Pkw als Hauptverkehrsmittel. Danach sinkt der Anteil wieder und neben dem
zu FuR Gehen nimmt gerade im hohen Alter die OV-Nutzung zu. Am gréRten ist die OV-Nutzung jedoch
bei Personen unter 30 Jahren.
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Hauptverkehrsmittel nach Alter

80+ Iz g% . 16% 32% 11 %
75-79 8% 11% 0 15% 38% 8% |
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60-64 IO 51% 8% |
50-59 NI TOe % 56 % 8% |
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HzuFulR ®mFahrrad ®m MIV (Mitfahrer) MIV (Fahrer) mOPV

Abbildung 8: Hauptverkehrsmittel nach Alter (B.A.U.M. Consult nach Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur , 2018)

Abbildung 9 zeigt den Modal Split verschiedener Lebensphasen im landlichen Raum. Fiir die meisten
Lebensphasen hat der MIV (Fahrer und Mitfahrer) mit einem prozentualen Anteil von etwa 60%-70%
eine Uberdurchschnittliche Bedeutung. Ausnahmen bilden alleinstehende Rentner*innen mit einer
deutlich geringeren MIV-Nutzung bei gleichzeitig hoherer Nutzung von Fahrrad und zu Ful gehen als
Personen in anderen Lebensphasen. Auch Alleinerziehende im landlichen Raum gehen haufiger zu Ful®
oder nutzen das Fahrrad als andere Personen. Der OPV hat fiir die meisten Haushalte nur eine margi-
nale Bedeutung, Ausnahmen bilden hier vor allem Auszubildende und Schiiler sowie Studenten und in
deutlich geringerem AusmaR Haushalte mit Schulkindern. Zu FuR gehen und Fahrradfahren nehmen
einen geringeren Anteil als der MIV aber einen gréReren Anteil als der OPV ein. Personen eines Haus-
halts, die tGberdurchschnittlich viel zu Ful gehen oder Fahrradfahren sind alleinstehende Rentner*in-
nen, Alleinerziehende und zudem Auszubildende und Schuler*innen, Studenten*innen und Rentner-
haushalte.
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Abbildung 9: Modal Split nach Lebensphasen in verschiedenen Raumtypen 2008 (VDV, 2015)

Es ist davon auszugehen, dass der Grund fiir die prozentual deutlich geringere MIV-Nutzung der oben
beschriebenen Personengruppen nicht auf einer freiwilligen Entscheidung beruht. Fiir die MIV-Nut-
zung fehlt zum Beispiel Auszubildenden, Schillern*innen und Studenten*innen zum groBen Teil ein
FUhrerschein. Bei Alleinerziehenden kénnte der hohe Anteil des zu Ful Gehens und des Fahrradfah-
rens auf fehlende finanzielle Voraussetzungen zuriickgefiihrt werden. Bei alleinstehenden Rentner*in-
nen kann eine Mischung aus beiden Faktoren angenommen werden. Aufgrund der héheren Lebenser-
wartung von Frauen kann hier vor allem von alleinstehenden Rentnerinnen ausgegangen werden, die
aufgrund der friiheren gesellschaftlichen Umstdnde oft keinen eigenen Fiihrerschein besitzen. Hier
wird noch einmal die besondere Bedeutung eines Mobilitatskonzeptes und die Férderung von Alter-
nativen zum motorisierten Individualverkehr deutlich — ein Umdenken ist nicht nur aus Umweltaspek-
ten notig, sondern auch und vor allem, um eine Mobilitat fur alle Bevolkerungsgruppen unabhangig
von ihrem Alter oder ihrer finanziellen Lage zu gewahrleisten.

2.1.1.7 Fahrzeugbestand

Im Landkreis Vulkaneifel waren 2016 insgesamt 51.681 Kraftfahrzeuge zugelassen. Seit 2008 steigen
die Zahlen Uber alle Fahrzeugarten hinweg an. Festzustellen ist ebenfalls eine anhaltende Zunahme im
Personenkraftwagenbestand (Abbildung 10) auch im Jahr 2017. Aufgrund der Datenverfiigbarkeit in
anderen Bereichen wird als Betrachtungsjahr fir die Bilanzierung im Klimaschutzkonzept jedoch das
Jahr 2016 als Basis gewahlt. Der auffallend grolRe Riickgang der land- und forstwirtschaftlichen Zugma-
schinen ist auf eine gednderte statistische Erhebung zuriickzufiihren. Der Kfz-Bestand liegt mit einer
Fahrzeugdichte von 850 Fahrzeugen pro 1.000 Einwohnern deutlich (iber dem Bundesdurchschnitt von
672 Kfz/1000 EW bzw. der Fahrzeugdichte in Reinland-Pfalz insgesamt (735 Kfz/1000 EW)
(Kraftfahrtbundesamt, 2017).
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Abbildung 10: Entwicklung des Fahrzeugbestands gegeniiber 2007 (B.A.U.M. Consult unter Verwendung von
Daten des Kraftfahrtbundesamts, 2007-2017)

Wahrend der Gesamtbestand der Kfz tiber alle Fahrzeugarten hinweg ansteigt, gibt es starke Unter-
schiede der einzelnen Fahrzeugarten am Gesamtanteil der Kfz. Den groBten Anteil machen mit einer
Gesamtzahl von 39.257 die Pkw aus. Damit liegt auch die Pkw-Dichte mit 646 Pkw je 1.000 Einwohnern
Gber dem Durchschnitt von Rheinland-Pfalz (604 Pkw je 1.000 EW). Nach den Kraftfahrzeuganhangern
(9.535) folgen an dritter Stelle mit einer Anzahl von 5.482 die Zugmaschinen insgesamt und an vierter
Stelle die Kraftrader mit einer Gesamtanzahl von 4.675. Die Gesamtanzahl der Lkw belduft sich auf
2.731. Kraftomnibusse und sonstige Kfz machen nur einen verschwindend geringen Anteil an der Ge-
samtzahl der Kfz aus (Abbildung 11).

Bestand an Fahrzeugen im Landkreis Vulkaneifel

m Kraftrader

® Personenkraftwagen

m Lastkraftwagen
Zugmaschinen insgesamt

m Sonstige Kfz

m Kraftomnibusse

m Kraftfahrzeuganhanger

Abbildung 11: Bestand an Fahrzeugen im Landkreis Vulkaneifel (B.A.U.M. Consult nach Daten der Statistischen
Amter des Bundes und der Linder, 2017)
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Abbildung 12: Pkw Dichte auf Landkreis-, Landes- und Bundesebene (2017) (B.A.U.M. Consult nach Daten der
Statistischen Amter des Bundes und der Linder, 2017)

Im zeitlichen Vergleich lasst sich erkennen, dass die PKW-Dichte sowohl im Landkreis Vulkaneifel als
auch in Rheinland-Pfalz in den letzten 10 Jahren fast kontinuierlich zugenommen hat. Der Riickgang im
Jahr 2008 lasst sich dadurch erklaren, dass ab diesem Zeitpunkt nur noch angemeldete Fahrzeuge ohne
voriibergehende Stilllegungen/AuRerbetriebsetzungen mit in die Statistik des KBAs einflieRen.
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Abbildung 13: Zeitliche Veranderung der Pkw-Dichte auf Landkreis- und Landesebene (B.A.U.M. Consult nach
Daten der Statistischen Amter des Bundes und der Linder, 2017)

Abbildung 14 verdeutlicht noch einmal die aktuelle Verteilung der Kraftstoffarten im Landkreis Vulka-
neifel. Pkw mit Benzin und Dieselantrieb machen unverkennbar einen Grof3teil der genutzten Kraft-
stoffe aus. Dagegen sind umweltfreundliche Antriebe wie Gas (LPG und CNG) sowie Hybrid- und Elekt-
roantriebe noch in der deutlichen Minderheit.
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Bestand an Pkw nach Kraftstoffarten im Landkreis Vulkaneifel 2017

Gas
1,01%
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0,23%
Elektro
0,05%
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0,02%

Abbildung 14: Anteile der Kraftstoffe in Pkw im Landkreis Vulkaneifel (B.A.U.M. Consult nach Daten der
Statistischen Amter des Bundes und der Linder, 2017)

Die zeitliche Entwicklung der Anzahl von Benzin- und Diesel-Pkw im Landkreis Vulkaneifel (Abbildung
15) lasst jedoch auch deutlich erkennen, dass gerade in den letzten Jahren die Fahrzeuge mit Diesel-
kraftstoff zugenommen haben, wahrend die zugelassenen Benziner leicht ricklaufig sind.

30.000
25.000 | =—————
*
2 20.000
o
< 15.000 ————
c
< 10.000 _—
5.000
O T T T T T T T T T
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
———Benzin =——Diesel
*berechnet aus Bundesdruchschnitt und den Gesamtzulassungszahlen des Landkreises

Abbildung 15: Zeitliche Entwicklung der Anzahl von Benzin- und Diesel-Pkw im Landkreis Vulkaneifel (B.A.U.M.
Consult nach Daten der Statistischen Amter des Bundes und der Linder, 2017)

Im bundesweiten Vergleich wird jedoch auch deutlich, dass obwohl die Elektromobilitdt bisher nur
einen geringen Anteil am gesamten Pkw-Bestand hat, Pkw mit Elektro- oder Hybridantrieb in den letz-
ten Jahren Uberproportional angestiegen sind (siehe Abbildung 16). Wahrend diese Zahlen den Bun-
desdurchschnitt darstellen, ist davon auszugehen, dass im Landkreis Vulkaneifel eine dahnliche Entwick-
lung stattgefunden hat oder stattfinden wird.
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Abbildung 16: Entwicklung der Pkw nach Kraftstoffen 2008-2017 (B.A.U.M. Consult nach Daten der
Statistischen Amter des Bundes und der Linder, 2017)

2.1.1.8 StraRenverkehrsunfalle

Im Jahr 2017 gab es im Landkreis Vulkaneifel 221 Unfalle mit Personenschaden, hiervon endeten 33%
todlich. Ein Grofiteil dieser Verkehrsunfalle ereignete sich aullerorts.

| 16 von 113



Klimaschutzteilkonzept ,,Nachhaltige Mobilitat”
fur den Landkreis Vulkaneifel

2.1.2 Bewertung des Ist-Zustands

Die Bewertung des Ist-Zustands erfolgt anhand einzelner Mobilitatsangebote und -bereiche wie Mo-
torisierter Individualverkehr, OPNV, nicht motorisierter Verkehr, Intermodalitit, Mobilititsmanage-
ment, Siedlungsentwicklung und Verkehr sowie Information und Kommunikation.

2.1.2.1 Motorisierter Individualverkehr

Uberregionale Anbindung

Die Vulkaneifel ist (iber die Autobahnen Al und A48 an das bundesweite Fernverkehrsnetz angebun-
den. Der nachstgelegene Flughafen befindet sich in etwa 70 km Entfernung in Frankfurt Hahn. Weitere
Flughafen in relevanter Entfernung zur Vulkaneifel, sind, KéIn/Bonn (ca. 100 km), Luxemburg (ca. 110
km) und Frankfurt am Main (ca. 180 km).

Ein groRRes Problem besteht im fehlenden Lickenschluss der Autobahn Al. In der Eifel besteht zwi-
schen Kelberg in Rheinland-Pfalz und Blankenheim in Nordrhein-Westfalen noch eine Licke von rund
25 Kilometern. Dieser Streckenzug ist im aktuell glltigen Bedarfsplan des Bundes im "Vordringlichen
Bedarf" und damit mit héchster Dringlichkeit eingestuft. In der derzeitigen Situation muss der Verkehr
Umwege (ber benachbarte Bundes- und LandesstraRen in Kauf nehmen, womit eine starke Belastung
der Ausweichstrecken und insbesondere der Ortsdurchfahrten einhergeht. Die Autofahrer wahlen
Ausweichstrecken inzwischen — gefiihrt durch Navigationsgerate — auch lber kleinere Kreis- und Orts-
straBen die fiir dieses Verkehrsaufkommen nicht ausgebaut wurden. Davon sind viele kleine Ortschaf-
ten in der Vulkaneifel betroffen.

Elektromobilitdt

Elektromobilitat spielt im Landkreis Vulkaneifel bisher nur eine sehr geringe Rolle. Hier waren im Jahr
2017 nur 18 Fahrzeuge mit einem rein elektrischen Antrieb zugelassen, das entspricht einem Anteil
von 0,05%. Deutschlandweit hingegen betragt der Anteil elektrischer Antriebe durchschnittlich bereits
0,07% und in Reinland-Pfalz 0,06%. Bei den hybriden Fahrzeugen, also jenen mit einem konventionel-
len und einem elektrischen Motor liegt der Landkreis mit 0,23% aller zugelassenen Fahrzeuge ebenfalls
unter dem Bundesdurchschnitt von 0,36% (KBA 2017). Wahrend die Kreisverwaltung in naher Zukunft
die Anschaffung von Elektroautos plant, ist im Fuhrpark der Verbandsgemeinden
Hillesheim, Gerolstein und Daun jeweils ein Elektroauto vorhanden (Volksfreund, 2017).

Laut dem Energieatlas Rheinland-Pfalz sind in der Verbandsgemeinde Gerolstein und Obere Kyll bis-
her keine offentlichen Ladestationen verfiigbar. In der Verbandsgemeinde Hillesheim sind zwei La-
destationen mit insgesamt 3 Ladepunkten vorhanden, in der Verbandsgemeinde Kelberg 2 Ladestati-
onen mit insgesamt 4 Ladepunkten und in der Verbandsgemeinde Daun 2 Ladesdulen mit insgesamt
4 Ladepunkten (siehe Abbildung 17). Weitere Ladepunkte sind geplant bzw. schon beauftragt. Am
Technologie- und Griinderzentrum Daun beschéftigt sich ein Unternehmen mit dem Aufbau und Ver-
trieb von Ladesaulen — dieses Potenzial des Start-Up Unternehmens gilt es hier zu nutzen.
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Abbildung 17: Ladestationen in der Vulkaneifel”

Carsharing und Mitfahren

Im offiziellen Mitfahrerportal des Landes Rheinland-Pfalz sind vier Mitfahrparkplatze in der Region Vul-
kaneifel vermerkt: In Gerolstein, Darscheid, Manderscheid und Mehren. Alle diese offiziellen Mitfahr-
parkplatze sind mit einem grofRen gut sichtbaren Schild versehen. Weitere Informationen wie unter
anderem die genaue Lage, die Anzahl der Stellplatze und die Fahrbahnart sind online im Informations-
portal® hinterlegt sowie in Tabelle 1 zusammengefasst.

7 https://www.energieatlas.rlp.de/earp/daten/mobilitaet/ladeinfrastruktur-bestand/
8 http://83.243.48.151/mitfahrerparkplaetze/
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Abbildung 18: Mitfahrerparkplatze in und um die Vulkaneifel ( (B.A.U.M. Consult auf Grundlage von Daten

des Landesbetriebs Mobiliat Rheinland-Pfalz, 2018)

Tabelle 1: Mitfahrparkpldtze Informationen (B.A.U.M. Consult auf Grundlage von Daten des Landesbetriebs

Mobilidt Rheinland-Pfalz, 2018)

L91/A1

72118 Darscheid AS Daun

B410/A1

72123 AS Gerolstein AS Gerolstein

B421/A1
72112 Mehren AS Mehren

L16/A1
72203 Manderscheid AS Mander-

scheid
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Neben den offiziellen Mitfahrparkplatzen gibt es zudem (iber verschiedene etablierte, private Anbieter
die Moglichkeit, Mitfahrgelegenheiten innerhalb und tber den Landkreis hinaus zu organisieren. Zu
den Anbietern mit den hochsten Nutzerzahlen in Deutschland zahlen BlaBlaCar, Fahrgemeinschaft.de
und bessermitfahren.de. Flinc, welches insbesondere den Kurzstreckenbereich abgedeckt hat, hat
Ende 2018 seinen Betrieb eingestellt.

Carsharing ist eine stark wachsende Mobilitdtsart, insbesondere in urbanen Raumen. Dorfliches Car-
sharing und insbesondere E-Carsharing stehen in Deutschland in vielen landlichen Gemeinden noch
am Anfang, so auch im Landkreis Vulkaneifel, wo es eine hohe Zweit- und Drittwagenquote gibt. Auf
dieser Grundlage hat Carsharing, entgegen der weitverbreiteten Meinung - gerade im landlichen Raum
- sehr grolRe Potenziale insbesondere als Ersatz fur diese Zweit- und Drittwagen-Angebote. Im Land-
kreis Vulkaneifel besteht in Gerolstein ein Carsharing-Angebot. Hier steht Biirger*innen, Gewerbetrei-
benden und der Kommune ein elektrisches Fahrzeug zur Verfligung, welches an einer extra dafiir vor-
gesehenen Ladesdule geladen werden kann. Weitere e-Carsharing-Angebote sind geplant, darunter
eines an der Kreisverwaltung in Daun. In Kooperation der Kreisverwaltung Vulkaneifel mit der Kreis-
sparkasse Vulkaneifel wird ab April 2019 ein weiteres Carsharing-Angebot in Daun angeboten.

2.1.2.2 Offentlicher Personennahverkehr

Bahnverkehr

Die Eifelstrecke (K6In — Euskirchen — Gerolstein — Trier) fihrt direkt durch den Landkreis Vulkaneifel.
Sie beinhaltet die sieben Bahnhofe Densborn, Mirlenbach, Birresborn, Gerolstein, Oberbettingen-Hil-
lesheim, Lissendorf und Jinkerath, welche in einem ca. einstlindigen Takt bedient werden. Zusatzlich
ist es moglich, den Landkreis Vulkaneifel Giber die Moselstrecke von Koblenz nach Trier und einen Um-
stieg auf die Regiobuslinie 300 in Wittlich zu erreichen.

Busverkehr

Das OPNV-Angebot im Landkreis Vulkaneifel wird von verschiedenen Busgesellschaften sowie dem
Zweckverband VRT betrieben. Das Linienbiindel ,,6stliche Vulkaneifel”
schreibungsphase und nimmt im Dezember 2018 den Betrieb auf. Zudem besteht im Landkreis ein
RufBus-Angebot fiir niedriger frequentierte Strecken. Der 2006 fiir den Landkreis erstellte Nahver-
kehrsplan wurde 2018 fortgeschrieben. Durch Linienblindelung, neue Streckenfiihrungen und Konzes-
sionsvergaben wird sich ab dem 09. Dezember 2018 das Busangebot rund um Kelberg und Daun er-
heblich verbessen. Grundlage ist ein neues Buskonzept, das bis 2025 im gesamten VRT und nach in-
tensiver Planung erstmals in Teilen der Vulkaneifel umgesetzt wird. Das neue hierarchische System

befindet sich derzeit in der Aus-

sieht eine Einteilung in verschiedene Netzebenen vor:

1. Netzebene: Regionalexpress (Zug) und Regionalbahn (Zug)

Netzebene: Hauptlinie ,Regionallinie”, ,Stadt-Umland-Linie”, ,Stadtverkehrslinie”
Netzebene: Erganzungslinien (Bus, Rufbus)

Netzebene: Freizeitlinien und Nachtlinien

Netzebene: Anrufdienst

(Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau, 2018)

vk wnN

Abbildung 19 zeigt die Liniennetzkarte des neuen Busnetzes 6stliche Vulkaneifel mit den hierarchisch
organisierten Busangeboten der Regiobuslinien, der Buslinien und der Rufbus-Linien. Die
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Regiobuslinien 300 (Daun — Wittlich — Bernkastel-Kues), 500 (Gerolstein — Ulmen), 510 (Daun — Ulmen)
und 520 (Daun — Kelberg) verbinden in ihrer Funktion als Hauptlinien verschiedene Netzknoten mitei-
nander, wahrend die Buslinien 504, 511, 515, 518, 521, 582, 585 die Verknipfung in die Flache sicher-
stellen. Die Rufbus-Linien 507, 508, 509, 512, 513, 514, 516, 517, 525, 526, 528, 529 unterstiitzen das
flachendeckende System weiter. Mit diesem neuen Liniennetz werden nicht nur nahezu alle Orte im
Bereich abgedeckt, zusatzlich erfolgt eine hohere Taktung der neuen Linien von Montag bis Sonntag
mindestens alle zwei Stunden, mit besseren Umstiegsmoglichkeiten. Die Rufbusse, die mindestens
eine Stunde vor Abfahrt bestellt werden miissen, stellen eine der gréRten Veranderungen innerhalb
des neuen Systems dar und garantieren einen Anschluss auch kleinerer Ortschaften an das Netz des
offentlichen Verkehrs (Verkehrsverbund Region Trier, 2018).

Abbildung 19: VRT Liniennetzplan inklusive der Rufbuslinien (Landkreis Vulkaneifel, 2018)

Biirgerbus

Der Birgerbus dient als Ergdnzung zu den reguladren Buslinien und ist ein spezielles Angebot fiir Seni-
orinnen und Senioren. Trager des Blirgerbusprojekts sind der Verein Birger fir Blrger e.V. und die
Ortsgemeinde Sarmersbach, welche die Blirgerbus-Route , Struth” abdeckt. Insgesamt werden sechs
Routen bedient, die auf ihren Strecken verschiedene Orte in der Vulkaneifel mit Daun verbinden. Die
Route 1 ,Hinterblsch” fahrt von Niederstadtfeld nach Daun und wieder zurtick. Am Dienstag wird mit
der Route 2 ,Wachholderheide” die Strecke von Weiersbach bis Daun und zuriick angefahren. Die
Route 3 ,Ernstberg” verbindet Kirchweiler mit Daun am Mittwoch. Ebenfalls am Mittwoch wird die
Zusatzroute Leyen — Boverath angeboten. Am Donnerstag erfolgt die Fahrt zwischen Mehren und Daun
auf der Route 4 ,Steinberger Ley“. Die Route 5, Pulvermaar” verbindet Ellscheid mit Daun. Route 6
,Struth” schlieBlich bedient die Strecke zwischen den die Gemeinden Sarmersbach und Daun am Mitt-
woch.
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Der Birgerbus wird von Ehrenamtlichen gefahren und ist kostenlos, Mitfahrer*innen kénnen jedoch
fiir die Unterhaltungskosten Geld spenden (Blrger fiir Birger e.V., 2018).

Jugendtaxi

Neben dem Biirgerbus fiir Senior*innen bietet der Landkreis Vulkaneifel mit dem Jugendtaxi auch fiir
Jugendliche ein besonderes Angebot. Jugendliche im Alter von 13 bis 23 Jahren, die im Landkreis Vul-
kaneifel wohnen, kdnnen freitags und samstags jeweils ab 22 Uhr sowie vor gesetzlichen Feiertagen
und Weiberdonnerstag bis Aschermittwoch vergiinstigte Heimfahrten im oder in den Landkreis Vul-
kaneifel im Taxi in Anspruch nehmen. Daflir werden Mitfahrscheine im Taxi ausgefiillt und unterschrie-
ben. Der Zuschuss von 2,50 € pro Jugendlichem und Fahrt wird vom Fahrpreis abgezogen. Unterstiitzt
wird das Projekt vom Landkreis Vulkaneifel, den Verbandsgemeinden und der Kreissparkasse Vulka-
neifel (Landkreis Vulkaneifel, 2018).

Rufbus

Im Raum Gillenfeld wird als Ergdnzung zu den bestehenden Busverbindungen ein Rufbus — der Anruf-
Nahverkehrsdienst (ANDi) vom Landkreis angeboten. Nach telefonischer Anmeldung werden die Fahr-
gaste zu Hause abgeholt und spater wieder nach Hause gebracht. Der Fahrpreis richtet sich nach den
Preisen des OPNV (Landkreis Vulkaneifel, 2018).

Beférderung von Kindergartenkindern

Im Landkreis Vulkaneifel kdnnen Kindergartenkinder ab dem 3. Lebensjahr im Bus befordert werden.
Die Kosten hierfir ibernimmt, bei Vorliegen der Voraussetzungen, der Landkreis. Bis auf wenige Aus-
nahmen erfolgt die Beférderung im 6ffentlichen Linienverkehr. Um die Sicherheit der Kinder zu ge-
wahrleisten ist ein MalRnahmenkatalog erstellt worden, der den Fahrern als Arbeitsanweisung dient.
(Landkreis Vulkaneifel, 2018)

Beférderung von Schiiler*innen

Neben der Beforderung von Kindergartenkindern Gbernimmt der Landkreis auch die Fahrtkosten fir
Schiiler*innen der Grundschulen, Férderschulen, Realschulen, der Sekundarstufe | (Klasse 5 bis 10) der
Gymnasien und Integrierten Gesamtschulen sowie der Berufsfachschule | und Il. Voraussetzungen sind
ein Wohnsitz der Schiiler*innen in Rheinland-Pfalz und dass der Schulweg ohne Benutzung eines Ver-
kehrsmittels nicht zumutbar ist. Anteilig und unter bestimmten Umstdanden kénnen auch Kosten fiir
Schiler*innen der Sekundarstufe Il, der Fachschulen, der beruflichen Gymnasien, der Hoheren Berufs-
fachschule, der Fachoberschule und der Berufsoberschule ibernommen werden (Landkreis
Vulkaneifel, 2018).
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2.1.2.3 Nicht-motorisierter Verkehr (Fu, Rad)

Rad- und Wandertourismus

Der Rad- und Wandertourismus spielt in der Vulkaneifel als landesweit bedeutsamer Naturerholungs-
und -erlebnisraum eine zentrale Rolle. Auch aus diesem Grund verflgt der Landkreis Gber eine grolRe
Anzahl an gut ausgebauten Rad- und Wanderwegen. Neben dem Maare-Mosel-Radweg und dem Kyll-
talradweg sind dabei besonders die themenspezifischen Wege hervorzuheben, wie z.B. der Kinderrad-
weg, der Kosmosradweg oder die Vulkan-Rad-Route-Eifel. Durch die Vulkaneifel lauft auch der renom-
mierte Eifelsteig Wanderweg. Drei der insgesamt 15 Etappen fihren direkt durch den Landkreis Vul-
kaneifel: Von Daun nach Manderscheid, von Manderscheid bis zum Kloster Himmerod und vom Kloster
Himmerod bis nach Bruch.

Radwegenetz / Radabstellanlagen

Der Landkreis verfligt Gber ein gut ausgebautes Radwegenetz - generell und speziell touristisch.

Die Situation beziiglich 6ffentlicher Abstellanlagen ist im Hinblick auf die Nachfrage gut. Eine moderne
— auch intermodal bedeutende - Abstellanlage mit E-Bike-Lademdglichkeiten wurde vor kurzem am
ZOB in Daun errichtet.

2.1.2.4 Intermodalitat

Intermodalitat, also die Nutzung von mehreren unterschiedlichen Verkehrsmitteln fir einen zurilickge-
legten Weg, ist abhangig von der Qualitat der Schnittstellen beim Umstieg zwischen den Verkehrsmit-
teln. Folgende Schnittstellen kdnnen dabei betrachtet werden:

= OPNV/OPNV (im LK Vulkaneifel Busse und Bahn)
= PKW /OPNV (Park-and-Ride)
= Rad/OPNV (Bike-and-Ride)

Die letzten beiden Formen stellen eine Kombination von Individual- und 6ffentlichem Verkehr da. Bei
den OPNV Angeboten kann es sich neben festen auch um flexible Bedienformen handeln wie Anrufbus-
oder Sammeltaxibedienungen.

Intermodale Verkehrslésungen kdnnen die jeweiligen Vorteile bestimmter Verkehrsmittel bestmdglich
nutzen und so gesamtwirtschaftlich und 6kologisch die effektivste Losung flr ein gegebenes Trans-
portproblem bieten. Konkret kann das beispielsweise bedeuten, dass eine Kombination aus Schienen-
personenverkehr und Fahrrad sowohl fiir die Person, die den Weg zuriicklegen mochte, als auch ge-
samtwirtschaftlich und 6kologisch giinstiger ist, als wenn der gleiche Weg z.B. nur mit dem Auto zu-
rickgelegt wiirde. Die streckenabschnittsspezifischen Vorteile bestimmter Verkehrsmittel lassen sich
durch die Kombination verschiedener Verkehrsmittel meistens besser nutzen als bei der Verwendung
nur eines Verkehrsmittels fir den gesamten Weg.
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OPNV / 6PNV (im LK Vulkaneifel Busse und Bahn)

Im Landkreis Vulkaneifel sind an den Schnittstellen von OV/OV die Wege fiir den Wechsel zwischen
den OPNV-Optionen in aller Regel sehr kurz. Die Wartezeiten kénnen je nach Standort und Uhrzeit
stark variieren.

PKW / OPNV (Park-and-Ride)

Die Nutzbarkeit von Park-and-Ride ist gering, da die Mitfahrerparkplatze in der Regel auRRerhalb von
Haltestellen und Bahnhofen in der Nahe von Autobahnauf- und abfahrten liegen. StandardmaRige
Autoparkplatze hingegen sind (auRer in Lissendorf) auch immer in der Nahe eines Bahnhofs zu fin-
den, sodass hier Park-and-Ride moglich ware.

Rad / 6PNV (Bike-and-Ride) / Fahrradmitnahme

Zur Fahrradmitnahme kann sowohl die Regionalbahn als auch der RegioRadler genutzt werden.

Eine Besonderheit im Landkreis stellen die beiden Linien des RegioRadlers dar, die innerhalb der Vul-
kaneifel im 2-Stunden-Takt verkehren und in den Sommermonaten von April bis Oktober einen Rad-
anhanger haben, der bis zu 22 Fahrrader gleichzeitig transportieren kann. Die Linie 500 verbindet
Cochem mit Gerolstein und deckt dabei Uimen und Daun ab. Die Linie 300 fahrt von Daun lber
Manderscheid und Wittlich nach Bernkastel-Kues und zuriick (Gesundland Vulkaneifel, 2018).

Abbildung 20: Linienplan des RegioRadlers (Rheinland-Pfalz-Takt, 2018)

Grundlegende Infrastruktur fiir die kombinierte Nutzung von Rad und OPNV sind Radabstellanlagen an
den Umstiegsorten. Diese miissen in Quantitdt und Qualitdt den regionalen Anspriichen gerecht wer-
den. In landlich strukturierten Gebieten wie der Vulkaneifel ist das Platzangebot haufig weniger
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kritisch. Sicherheit und Komfort riicken hier starker in den Fokus. Auch Lademdglichkeiten fir
elektrisch angetriebene Rader werden ein zunehmend gréRerer Faktor.

Eine moderne Fahrradabstellanlage (E-Bike-Station) wird aktuell am Busbahnhof in Daun errichtet.

2.1.2.5 Mobilitditsmanagement

Dieses Kapitel befasst sich mit Aspekten des Mobilitatsmanagements. Basis aller MaBnahmen ist dabei
die Nachfrage nach Mobilitdt, die durch verschiedene Angebote und Dienstleistungen ermoglicht
wird. Je nach Aufgabenstellung wird die Befriedigung der Nachfrage nach Mobilitdt entlang der vor-
handenen Infrastruktur optimiert (kurzfristiges Mobilitdtsmanagement) oder die Infrastruktur der
Nachfrage angepasst (langfristiges Mobilitditsmanagement). In diesem Kapitel ist der erste dieser An-
satze die Richtschnur.

Mit diesem Ansatz wird eingerdaumt, dass Verkehr nicht nur eine planbare, sondern auch eine steuer-
bare GroRe ist — und damit auch einem Management unterliegen kann. Das Mobilitdtsmanagement
setzt daher Gber verschiedene Dienstleistungen und MalRnahmen direkt an der Nachfrage nach Mobi-
litat / Verkehr an.

Die MaRnahmen im Bereich Mobilititsmanagement folgen daher dem Grundsatz ,Management
statt Planung - ruhend auf den Pfeilern Information, Kommunikation, Organisation und Koordina-
tion“.
Somit kommen in diesem Bereich klassischerweise Informationsmedien wie Broschiiren oder Inter-
netseiten zum Einsatz. Angebot und Nachfrage werden koordiniert (z.B. durch Mitfahrzentralen fur
Pendler) und einzelne Zielgruppen werden angesprochen, z.B. durch Neubirgerpakete. Ebenso kon-
nen einzelne Verkehrsmittel gezielt herausgegriffen werden, wie bei der Fahrradférderung. Im Bereich
des betrieblichen Mobilititsmanagements finden beispielsweise Anderungen in Reiserichtlinien, wie
haufigere Nutzung der Bahn statt Pkw oder Flugzeug, oder Anderungen im Fuhrparkmanagement, z.
B. zugunsten verbrauchsarmerer Fahrzeuge oder Einrichtung eines internen Fahrzeugpools Anwen-
dung.
Folgenden Zielgruppen fir MaRnahmen des Mobilitdtsmanagements widmet sich das Mobilitatskon-
zept fur den Landkreis Vulkaneifel im Besonderen:

e Neubirger*innen

e Senior*innen

e Kinder, Jugendliche, Schiiler

e Unternehmen

e Menschen mit Mobilitatseinschrankungen

Neubiirgeransprache

Gezielte Aktivitaten der Neubirgeransprache zu Mobilitatsthemen sind nicht bekannt.

Senioren*innen

Fiir Senior*innen als eine der zentralen Zielgruppen gibt es den Biirgerbus als weitere Ergdnzung zu
den reguldren Buslinien. AuRerhalb des Biirgerbusses sind keine weiteren, speziell auf Senior*innen
zugeschnittenen Mobilitdtsoptionen bekannt.
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Kinder, Jugendliche, Schiiler*innen

Fiir den Bereich der Berufsschulen zeichnet sich eine gute Ausgangsposition in der Region ab um Mo-
bilitatsthemen gezielt aufzugreifen. Die Berufsbildende Schule (BBS) Vulkaneifel beschaftigt sich be-
reits seit einiger Zeit mit alternativen Antrieben und Elektromobilitdt im Lehrplan und hat Interesse
daran, diese Thematik weiter voranzubringen. Hierfiir bietet sich ein erhéhter Praxisbezug, wie die
Installation von Ladeinfrastruktur, an.

Unternehmen — Betriebliche Mobilitat

Der Bereich des betrieblichen Mobilitditsmanagements umfasst eine ganze Bandbreite von Themen
und Handlungsfeldern.

Was das Thema Fahrgemeinschaften angeht, gibt es im Landkreis bereits 4 6ffentliche Mitfahrerplatze
und die App ,,Wohin du willst“’. Eine besondere Herausforderung besteht in der Gewohnheit der Pkw-
Benutzer, ihr Auto jederzeit flexibel und alleine nutzen zu kénnen.

Menschen mit Mobilitatseinschriankungen

In einem umfassenden modernen Mobilitdtssystem ist die Mobilitdt von Menschen mit Mobilitdtsein-
schrankungen selbstverstandlich eine zentrale Zielsetzung. Die zu Giberwindende Barriere kann in einer
direkten Mobilitatseinschrankung des Einzelnen (z.B. Rollstuhl) liegen oder mittelbar durch andere Ein-
schrankungen in den Bereichen Sehen, Horen, Wahrnehmen bestehen. Es kann sich dabei um voriiber-
gehende oder dauerhafte Einschrankungen handeln. Ebenso ist hierunter eine eingeschrankte Mobili-
tat durch begrenzte finanzielle Moglichkeiten zu verstehen. Somit erweitert sich der Kreis von Men-
schen mit Behinderung auf Kranke, alte Menschen und Menschen mit geringen Einkommen.

9 Die App ,,Wohin du willst” ist ein Mobilitatsplaner fur den landlichen Raum und wurde deutschlandweit bisher mehr als
50.000 Mal heruntergeladen.
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Das gemeinschaftlich organisierte Informationsportal wheelmap.org wird in groBen Teilen des Land-
kreises gut gepflegt. Es hilft mit Einschatzungen zur Barrierefreiheit von 6ffentlichen Orten. Eine wei-
tere Vervollstandigung und Aktualisierung des Informationsangebots unter Beteiligung der Biirger*in-
nen ist dennoch erstrebenswert. Dies gilt besonders in Bereichen von Bahnhofen und Haltestellen.

2.1.2.6 Siedlungsentwicklung und Verkehr
Raumliche Gesamtplanungen in Rheinland-Pfalz erfolgen in einem gestuften System aus

e Llandesplanung
e Regionalplanung
e Bauleitplanung (Flachennutzungspldne und Bebauungsplane) der einzelnen Gemeinden.

Zusammen mit den Landkreisen Bernkastel-Wittlich, Trier-Saarburg, dem Eifelkreis Bitburg-Priim und
der kreisfreien Stadt Trier bildet der Landkreis Vulkaneifel die Planungsgemeinschaft Region Trier.

Abbildung 21: Ausschnitt aus der Broschiire ,,Planen fiir Rheinland-Pfalz“ (Ministerium des Innern und fiir
Sport Rheinland Pfalz, 2010)

Daraus ergeben sich Planungszustandigkeiten, die den Handlungsspielraum einzelner Kommunen de-
finieren. Hieraus wiederum ergeben sich die unmittelbaren Handlungsmaéglichkeiten und Grenzen fiir
die Entwicklung nachhaltiger Mobilitdt in den einzelnen Gebietskdrperschaften.

Auf Landesebene dient das Landesentwicklungsprogramm zur Gestaltung und Ordnung der raumli-
chen Entwicklung des ganzen Landes. Er ist das rahmensetzende, integrierende Gesamtkonzept. An
ihm sind alle rdumlichen Planungen, insbesondere die Regionalplanung, die kommunale Bauleitpla-
nung und die fachlichen Einzelplanungen zu orientieren (Ministerium des Innern und fir Sport, 2008).

Die Aussagen des Landesentwicklungsplans werden fiir die fiinf Planungsregionen des Landes durch
die Regionalplanung konkretisiert. Neben der Region Trier sind Mittelrhein-Westerwald, Rheinhessen-
Nahe, die Westpfalz und der Verband Region Rhein-Neckar offizielle Planungsregionen. Abbildung 22
zeigt die Leitvorstellungen zur Regionalentwicklung fiir die Region Trier sowie die liberregionalen und
regionalen Verbindungen.
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Die Bauleitplanung dient der stadtebaulichen Entwicklung der einzelnen Gemeinden. Sie wird zweistu-
fig in einem formalen bauplanungsrechtlichen Verfahren vollzogen. Zunachst wird in der vorbereiten-
den Bauleitplanung ein Flachennutzungsplan fiir das gesamte Gemeindegebiet aufgestellt. In der ver-
bindlichen Bauleitplanung werden sodann Bebauungsplane fiir raumliche Teilbereiche des Gemeinde-
gebiets aufgestellt. Wahrend der Flachennutzungsplan nur behérdenverbindliche Darstellungen tber
die Grundziige der Bodennutzung enthalt, regeln die Festsetzungen der Bebauungsplane die bauliche
und sonstige Nutzung von Grund und Boden detailliert und allgemeinverbindlich.

Flachennutzungspldane und Bebauungsplane werden von den einzelnen Gemeinden aufgestellt, der
Landkreis stellt auf seiner Website jedoch Informationen zu den einzelnen Bebauungspldanen zur Ver-
fiigung und ist als untere Bauaufsichtsbehdrde fiir die Uberwachung von Bauvorhaben und Uberprii-
fung und Genehmigung von Bauantrigen zustindig?®.

Abbildung 22: Leitvorstellungen zur Regionalentwicklung fiir die Region Trier, (Region Trier, 2014)

StraRennetz

10 https://www.vulkaneifel.de/bauen-und-umwelt/bebauungsplan.html
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StralRen des Uberortlichen Verkehrs im Landkreis Vulkaneifel

832,4 km
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B Bundesautobahnen  ® Bundesstralen M LandesstraBen = KreisstraRen

Abbildung 23: StraRen des iiberértlichen Verkehrs im Landkreis Vulkaneifel (B.A.U.M. Consult nach Daten der
Statistischen Amter des Bundes und der Linder, 2017)
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2.1.3 Umfeld- und Akteursanalyse
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Die Umfeld- und Akteursanalyse fiir den Landkreis Vulkaneifel erlaubt fir die einzelnen Handlungsbe-
reiche folgende Riickschlusse:

Gesamtkoordination und Biirgerbeteiligung

Mit dem Klimawandelmanager ist die Koordinationsrolle fiir den Bereich Klimaschutz zu ei-
nem Teil ausgefillt.

Ein etabliertes, kontinuierlich organisiertes und agierendes Netzwerk von Akteuren im Be-
reich Mobilitat besteht aktuell nicht.

Genossenschaftliche Strukturen im Bereich Energieerzeugung erlauben eine enge Einbindung
der Birgerschaft in entsprechende Projekte.

Offentlicher Verkehr

In Zusammenspiel der verantwortlichen Akteure im Bereich OPNV wurde ein OPNV-Konzept
entwickelt, in welchem die Busverbindungen neu geplant und in Linienblindeln zusammen-
gefasst wurden. Hiermit soll eine flichendeckende Versorgung mit dem OPNV gewihrleistet
werden. Zusatzlich wird der Takt verdichtet und neue Angebote, wie z.B. Rufbusse geschaf-
fen.

Wissenschaftliche Begleitung

Die Wissenschaftslandschaft in der Region bietet vielfaltige Kooperationsmoglichkeiten fir
den Bereich Klimaschutz und Mobilitat.

Der Umweltcampus Birkenfeld stellt dabei eine Einrichtung mit (iberregionaler Strahlkraft
dar. Neben dem Kompetenzzentrum fiir Brennstoffzellen-Technologie ist vor allem das Insti-
tut flir angewandtes Stoffstrommanagement (IfaS, www.stoffstrom.org) ein bewéahrter Part-
ner fur die Region in Sachen Klimaschutz und regionale Auswirkungen.

Das Projekt ZENAPA (,,Zero Emission Nature Protection Areas”, https://zenapa.eu/)hat CO,-
neutrale GrofRschutzgebiete zum Projektziel. ZENAPA wird als Integriertes Projekt (IP) im Un-
terprogramm ,,Klima“ des EU-Férderprogramms fiir Umwelt, Naturschutz und Klimapolitik
,LIFE“ gefordert. Auch in diesem Zusammenhang spielt Mobilitdt eine entscheidende Rolle.
Die Natur- und Geopark Vulkaneifel GmbH (www.geopark-vulkaneifel.de) stellt als einer der
Projektpartner eines der Projektgebiete. Im Rahmen des Projekts konnte ein Klimawandel-
manager installiert werden.

Energieversorgung, Energieanlagen, Netze und Betreiber Ladeinfrastruktur

Mehrere Akteure beschéaftigen sich mit der Thematik Mobilitatswende als Teil der Energie-
wende. Mit den sehr unterschiedlichen Akteuren (EVM, innogy, regionale Energiegenossen-
schaft) sind Kooperationsprojekte auf verschiedenen Ebenen moglich.

Eine Besonderheit stellt die Eifel-Energiegenossenschaft eG (eegon) dar. Mit diesem regional
verankerten, genossenschaftlich organisierten Akteur ist die Entwicklung von Projekten im
Bereich Energie- und Mobilitatswende moglich, bei denen die breite Akzeptanz in der Birger-
schaft Voraussetzung ist.
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Mobilitatswende

e Unter den Unternehmen im Landkreis finden sich gréBere und handlungsstarke Betriebe mit
natirlicher Affinitdt zu Umwelthemen, namentlich aus dem Bereich der Mineralwasserforde-
rung.

e Im Bereich Schulen beschaftigt sich die Berufsbildende Schule (BBS) Vulkaneifel seit gerau-
mer Zeit mit alternativen Antriebstechnologien und stellt somit einen geeigneten Kooperati-
onspartner flir MaBnahmen im Bereich Elektromobilitdt und ggf. anderer Technologien dar.
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2.1.4 Energie- und Treibhausgasbilanz

Eine umfassende Energie- und Treibhausgasbilanz (THG) erfasst die Energieverbrauche und daraus
resultierenden Treibhausgasemissionen aller klimarelevanten Bereiche und gliedert sie nach Verbrau-
chern und Energietragern. Die Energie- und THG-Bilanz fiir einen Landkreis basiert in der Regel auf
dem Energieverbrauch der Bewohner des Landkreises, der ansassigen Betriebe, des Verkehrs und der
kommunalen Infrastruktur. Flr das Klimaschutzteilkonzept des Landkreises Vulkaneifel liegt der Fokus
auf dem Bereich Verkehr und Mobilitdt. Nach den empfohlenen Bilanzierungsprinzipien wird , graue
Energie”, also beispielsweise der Energieeinsatz fiir die Produktion der Karosserie in Produktionsstat-
ten (i.d.R. auRerhalb des Landkreises), nicht beriicksichtigt.

Da die THG-Bilanz des Landkreises stark von duBerlichen Einfliissen wie der konjunkturellen Lage oder
der demographischen Entwicklung beeinflusst wird, kann diese nur die , GroBwetterlage” aufzeigen.
Die erzielten Erfolge aus einer konsequenten und lokalen Klimaschutzpolitik und einem klimabewuss-
ten Verhalten der Bevoélkerung sind daraus nur selten abzulesen und daher auf MaBnahmenebene zu
messen.

Exkurs: Treibhausgase in den Klimaschutzzielen des Bundes und der EU

Die THG-Bilanz basiert auf dem Treibstoffverbrauch der zugelassenen Fahrzeuge nach Fahrzeugklasse
und Antriebsart innerhalb der jeweiligen Gebietskorperschaft. Die nachfolgende Abbildung 24 zeigt
beispielhaft den Verlauf der THG-Emissionen der Bundesrepublik Deutschland. Etwa 20% sind durch
Verkehr und Transport verursacht.

Mit dem Kyoto-Protokoll hatten sich die Industrielander innerhalb der ersten Verpflichtungsperiode
(2008-2012) dazu bereit erklart, ihre Emissionen der sechs wichtigsten Treibhausgase Kohlendioxid

33von 113 |




Klimaschutzteilkonzept ,,Nachhaltige Mobilitat”
fur den Landkreis Vulkaneifel

(CO,), Methan (CH,), Distickstoffoxid (N2O), teilhalogenierte Fluorkohlenwasserstoffe (HFKW), Perflu-
orkohlenwasserstoffe (PFKW) und Schwefelhexafluorid (SFs) um durchschnittlich 5,2% gegeniber dem
Stand von 1990 zu reduzieren. Ab dem Berichtsjahr 2015 werden zu den o.g. sechs wichtigsten Treib-
hausgasen auch Stickstofftrifluorid (NFs) zu den Berichtspflichten der UN ergénzt. Entsprechend der
Lastenverteilung zwischen den EU-Mitgliedsstaaten entfiel auf Deutschland eine Emissionsminderung
von 21%. In der 2. Verpflichtungsperiode (2013—2020) einigten sich die Vertragsstaaten darauf, ihre
Emissionen bis 2020 um insgesamt 18% gegenilber 1990 zu reduzieren, wobei sich die EU zu einer
Verringerung um 20% verpflichtet hat (Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und
Reaktorsicherheit, 2016). Die damalige Bundesregierung hat sich zum Ziel gesetzt die THG-Emissionen
auf knapp 750Mt CO,-Aquivalente bis zum Jahr 2020 und auf 250 bis 62,5Mt CO-Aquivalente bis zum
Jahr 2050 zu reduzieren (pinke Balken in Abbildung 24). Damit wiirden die Pro-Kopf-Emissionen pro
Bundesbirger*in im Jahr 2050 zwischen 3 und 0,8t THG liegen.

Die Treibhausgase tragen dabei in unterschiedlichem MaRe zur THG-Emission bei. Im Jahr 2015 war
die Freisetzung von Kohlendioxid mit einem Anteil von 88,1% Hauptverursacher der Treibhausgasemis-
sionen (Abbildung 24). Diese stammen groftenteils aus der stationdren und mobilen Verbrennung fos-
siler Energietrager.

Mobilitat ist eine wesentliche Ursache fiir THG-Emissionen. Durch die verschiedenen Verkehrstrager
werden Treibhausgase aber auch andere Luftschadstoffe wie Kohlendioxid, Methan, Lachgas, Schwe-
feldioxid, Kohlenmonoxid, fliichtige und organische Verbindungen sowie Feinstaub freigesetzt.

Energiebedingte Treibhausgasemissionen setzen sich aus verschiedenen Quellen zusammen. Haupt-
quelle dieser Emissionen in Deutschland ist die Energiewirtschaft. ZweitgroRter Emittent von energie-
bedingten Treibhausgasen ist bereits der Verkehr mit etwa 20%. Hierauf folgen die Industrie, private
Haushalte und Gewerbe sowie Handel und Dienstleistungen als Emittenten. Wahrend jedoch bei allen
Quellgruppen die Gesamtanzahl der CO,-Agivalente seit den 1990er Jahren gesunken und dies teil-
weise stark, ist der Verkehr der einzige Sektor, bei dem im Vergleich zum Jahr 1990 sogar ein leichter
Anstieg festgestellt werden kann (Umweltbundesamt , 2018 ). Allen Bemiihungen zum Trotz konnte
im Verkehrssektor kein Riickgang von Treibhausgasemissionen erreicht werden. Umso wichtiger sind
daher Mallnahmen, die genau diesen Riickgang weiter vorantreiben.
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Methodik:

Die Berechnung des Treibstoffbedarfs erfolgt nach dem Verursacherprinzip (auch bekannt unter ,,In-
landerprinzip“ also ,,Verbrauch DURCH die Menschen aus dem Territorium®), da aufwandige Verkehrs-
zahlungen oder teure Analysetools nicht im Verhaltnis zum Nutzen stehen. Damit wird auch die Bilan-
zierungsmethode, die im Integrierten Klimaschutzkonzept gewahlt wurde, beibehalten. Graue Ener-
gie, also der Energieeinsatz, der bspw. bei der Produktion einer Autobatterie auBerhalb der Kommune
zum Einsatz kommt, bleibt unberticksichtigt. Damit soll vermieden werden, dass Energieverbrauche in
unterschiedlichen Kommunalbilanzen doppelt bilanziert werden. Daten, die nicht lokal erhoben wer-
den kénnen, werden mit Kreis-, Landes- oder Bundesdurchschnittswerten hochgerechnet.

Abbildung 26: Bilanzierungsprinzipien fiir kommunale Energiebilanzen (B.A.U.M. Consult, 2018)

Auf Basis der Energiebilanz wird mit Hilfe spezifischer THG-Faktoren je Treibstoffart anschliefend die
THG-Bilanz errechnet. Diese Daten wurden vom Institut fir angewandtes Stoffmanagement (ifas), wel-
ches fur die Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes beauftragt wurde, zur Verfligung ge-
stellt, um eine konsistente Datengrundlage fir die beiden Konzepte sicherzustellen. In den Berechnun-
gen werden ausschlielllich der Treibstoffbedarf und die Treibhausgasbilanz des StraRenverkehrs be-
trachtet. Dieser ist nicht nur fir 95% aller THG-Emissionen verantwortlich, auch hat der Landkreis Vul-
kaneifel direktere Einflussmoglichkeiten als beim Schienen- oder Flugverkehr.

Datengrundlage:

Bei der Datenerhebung wurde zunichst auf primérstatistische Daten zuriickgegriffen. Uber das Kraft-
fahrtbundesamt wurden die zugelassenen Fahrzeuge nach Fahrzeugtyp und Antriebsart abgefragt. Mit
Hilfe statistischer Werte und Kennzahlen wie spezifischer Verbrauch und spezifische Emission je Fahr-
zeugtyp und -gréRe aus der GEMIS-Datenbank!! konnte anschlieBend der Treibstoffverbrauch durch
die zugelassenen Fahrzeuge berechnet werden. Weitergehende Daten wurden von der B.A.U.M. Con-
sult in Zusammenarbeit mit dem Landkreis Vulkaneifel mithilfe von Fragebdgen eingeholt. Hierzu

11 GEMIS: Globales Emissions-Modell integrierter Systeme: Lebensweg- und Stoffstromanalyse-Modell
mit integrierter Datenbank fiir Energie-, Stoff- und Verkehrssysteme
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gehoren Daten zum kreiseigenen Fuhrpark und Daten zur Busflotte, wie Anzahl der Busse, Fahrleis-
tung, Verkehrsleitung, Verkehrsangebot und Treibstoffe der einzelnen Busbetreiber.

Ergebnisse:

Insgesamt werden im StraRenverkehr des Landkreises Vulkaneifel im Jahr 2016 ca. 560.000 Megawatt-
stunden an Endenergie verbraucht. Dies entspricht etwa 9 MWh/a pro Einwohner und liegt damit
knapp Uber den Bundesdurchschnitt. Durch den StraBenverkehr werden in diesem Jahr 190.000 Ton-
nen Treibhausgasemissionen freigesetzt. Abbildung 27 zeigt die Treibhausgasbilanz nach Treibstoffen.
Wie zu sehen, sind die Hauptverursacher von verkehrsbedingten THG-Emissionen Diesel mit 57% und
Benzin mit 42%. Erdgas, Flissiggas, Strom, Biogas, Wasserstoff und sonstige Kraftstoffe machen weni-
ger als 2% der THG-Emissionen aus. Dies liegt zu einem daran, dass diese Kraftstoffe noch nicht so weit
verbreitet sind und zum anderen, dass die unkonventionellen Antriebstechnologien im Vergleich zu
Benzin- und Diesel-Motoren mehrheitlich einen geringeren spezifischen Energieverbrauch aufweisen.

Abbildung 27: THG-Bilanz der Kfz nach Kraftstoffarten im Landkreis Vulkaneifel 2016 (B.A.U.M. Consult auf
Datengrundlage des ifas, 2018)

Werden der Endenergieverbrauch und die Treibhausgasemissionen bezogen auf die Fahrzeugkatego-
rien betrachtet, zeigt sich, dass sowohl beim Endenergieverbrauch als auch bei den Treibhausgasemis-
sionen der PKW der grofSte Verursacher ist. Aber auch schwere Nutzfahrzeuge und LKW tragen einen
nicht unerheblichen Teil zum Endenergieverbrauch und den Treibhausgasemissionen bei.
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Abbildung 28: Endenergiebilanz der Kfz nach Fahrzeugarten im Landkreis Vulkaneifel 2016 (B.A.U.M. Consult
auf Datengrundlage des ifas, 2018)

Abbildung 29: THG-Bilanz der Kfz nach Fahrzeugarten im Landkreis Vulkaneifel 2016 (B.A.U.M. Consult auf
Datengrundlage des ifas, 2018)

Zusammenfassend konnen folgende Resultate gezogen werden:

e 95% der Treibstoffemissionen im Verkehr fallen auf den StraBenverkehr zuriick und sind damit
auch auf lokaler Ebene zu beeinflussen.

e Mit 9 MWh/a pro Einwohner liegt der Treibstoffverbrauch im StraRenverkehr leicht Giber dem
Bundesdurchschnitt.

e Ebenso spiegeln die haufigste Antriebstechnologie und der Treibstoffmix den Bundestrend wi-
der. Wahrend die klimaschadlichen Kraftstoffe Benzin und Diesel im Landkreis dominieren,
spielen innovative Technologien wie Elektromobilitdt noch eine untergeordnete Rolle.

e Knapp 2/3 der Emissionen werden durch PKW verursacht, wahrend etwa 1/3 durch Giterver-
kehr (LKW und schwere Nutzfahrzeuge) entsteht.
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Dies zeigt, dass der mit Abstand groRte Hebel zur THG-Minderung der motorisierte Individualverkehr
(MI1V) ist. MalBnahmen zur THG-Reduktion sollten beriicksichtigen, dass die Wirtschaftskraft nicht ein-
geschrankt wird. Lokal beeinflussbare MaBnahmen wie bspw. Einfiihrung von betrieblichem Mobili-
tatsmanagement und der Reduzierung der Zweitwdgen zugunsten von CarSharing sollten Vorrang ha-
ben.
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2.2 Potenzialanalyse

Uneinheitliche Potenzialbegriffe erschweren eine Vergleichbarkeit und eine differenzierte Betrach-
tung von Potenzialuntersuchungen. Die gangigste Unterscheidung geht auf Kaltschmitt (2003) zurtick,
der den Potenzialbegriff in vier Kategorien unterscheidet, welche folgend vorgestellt werden (Abbil-
dung 30).

erschlieRbares Potenzial

wirtschaftliches Potenzial

technisches Potenzial

theoretisches Potenzial
Abbildung 30: Potenzialbegriffe (Kaltschmitt, Wiese, & Streicher, 2003) (B.A.U.M. Consult, 2018)

Das theoretische Potenzial

Das theoretische Potenzial ist als das physikalisch vorhandene Energieangebot einer bestimmten Re-
gion in einem bestimmten Zeitraum definiert (deENet, 2010). Es entspricht demnach z.B. der Sonnen-
einstrahlung innerhalb eines Jahres, der nachwachsenden Biomasse einer bestimmten Flache in einem
Jahr oder der kinetischen Energie des Windes im Jahresverlauf. Dieses Potenzial kann als eine physika-
lisch abgeleitete Obergrenze aufgefasst werden, da aufgrund verschiedener Restriktionen in der Regel
nur ein deutlich geringerer Teil nutzbar ist.

Das technische Potenzial

Das technische Potenzial umfasst den Teil des theoretischen Potenzials, der unter den gegebenen
Energieumwandlungstechnologien und unter Beachtung der aktuellen gesetzlichen Rahmenbedingun-
gen erschlossen werden kann. Im Gegensatz zum theoretischen Potenzial ist das technische Potenzial
veranderlich (z.B. durch Neu- und Weiterentwicklungen) und vom aktuellen Stand der Technik abhan-
gig (deENet, 2010).

Das wirtschaftliche Potenzial

Das wirtschaftliche Potenzial ist der Teil des technischen Potenzials, , der unter Bertlicksichtigung der
wirtschaftlichen Rahmenbedingungen interessant ist“ (deENet, 2010).

Das erschlieBbare Potenzial

Bei der Ermittlung des erschlieBbaren Potenzials werden neben den wirtschaftlichen Aspekten auch
Okologische Aspekte, Akzeptanzfragen und institutionelle Fragestellungen berticksichtigt. Demnach
werden sowohl mittelfristig gliltige wirtschaftliche Aspekte als auch gesellschaftliche und 6kologische
Aspekte bei der Potenzialerfassung herangezogen.
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Zeithorizont

Das vorliegende Klimaschutzteilkonzept behalt das langfristige Ziel einer nachhaltigen Mobilitdt im
Landkreis Vulkaneifel im Fokus. Um dies zu erreichen, sind konkrete aber erreichbare Zwischenziele
notwendig. In diesem Sinne werden die erschlieBbaren Potenziale bis zu einem mittelfristigen Zeitho-
rizont abgeschatzt und in Ziele libersetzt.

Szenarien

Das Trend-Szenario bis 2030 ,Trend 2030“ zeigt auf, wie sich der Energieverbrauch bzw. die Treibstof-
femissionen verandern, wenn auf eine passive Klimapolitik auf kommunaler Ebene zuriickgefallen
wird.

Das Klima-Szenario bis 2030 ,,Klima 2030“ zeigt auf, wie sich Energieverbrauch und die dadurch be-
dingten Treibstoffemissionen entwickeln, wenn die Klimapolitik auf kommunaler Ebene weiterhin ak-
tiv und zukiinftig auch proaktiv gefiihrt wird.

Methodik

Zur Abschatzung der Potenziale wurden in einem ersten Schritt Annahmen zu bundesweiten Trends
(bspw. Technologiespriinge, Mobilitdtsverhalten) sowie zu lokalspezifischen Entwicklungstendenzen
(bspw. demographische Entwicklung) getroffen. Unter MaRRgabe dieser Entwicklungsprognosen wurde
das Trend-Szenario 2030 berechnet.

In einem zweiten Schritt wurden Annahmen zu lokal beeinflussbaren Indikatoren getroffen, die bei
ambitionierter Klimapolitik den Mobilitats- und Verkehrssektor positiv beeinflusst werden kénnen.

Die Reduktion des Energieverbrauchs und die Minderung von Treibhausgasen kann im Verkehrssektor
durch verschiedene Strategien und MaRnahmen erreicht werden, die in die drei Grundsatze ,,Vermei-
den, Verlagern und Vertraglich abwickeln” untergliedert werden kénnen.

Die beste Energie ist die nicht verbrauchte Energie. In diesem Sinne werden zunéachst erschlieRbare
Einspar- und Effizienzpotenziale abgeschatzt, die durch eine Vermeidung von Pkw-Fahrten angestrebt
werden. Hierzu gehoren u.a. eine Siedlungsplanung und Standortstruktur, welche eine nachhaltige
Mobilitat fordert und z.B. den Grundsatzen der ,,Stadt der kurzen Wege” folgt und so lange Fahrten
mit dem Pkw (berflissig macht. Ebenfalls zu diesem Grundsatz zdhlen MalRnahmen, die die Wegean-
zahl- und -lange verringern sowie die Besetzungsgrade z.B. durch Carsharing erhéhen. Bei Pkw-Fahr-
ten, die nicht vermieden werden kénnen, sollte im besten Fall eine Verlagerung auf andere Verkehrs-
mittel erfolgen. Dies kann durch eine Steigerung der Attraktivitidt des OPNV, eine Radverkehrsférde-
rung, eine Strategie flir FuBganger*innen sowie ein Parkraum- oder Mobilitdtsmanagement gesche-
hen. Fahrten, welche nicht vermieden oder verlagert werden kdénnen, sollten zu mindestens vertrag-
lich abgewickelt werden. Dies kann durch eine spritsparende Fahrweise, emissionsdarmere Treibstoffe
(z.B. Erdgas und Biosprit) und energieeffiziente Fahrzeuge (z.B. Elektrofahrzeuge) in Kombination mit
einer ausreichenden Ladeinfrastruktur erreicht werden.
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Abbildung 31: "Vermeiden, Verlagern, Vertraglich abwickeln" (B.A.U.M. Consult, 2018)

2.2.1 Potenziale zur Energieeinsparung und Steigerung der Energieeffizienz
im Verkehrssektor

Im Endbericht des Verbundvorhabens Energieeffizienz , Potenziale, volkswirtschaftliche Effekte und
innovative Handlungs- und Forderfelder” fir die Nationale Klimaschutzinitiative kommen die Verfasser
zu dem Schluss, dass bis 2030 rund 24% Endenergie allein durch endkundennahe Energieeffizienz-
Maflnahmen eingespart werden kénnen, solange Reboundeffekte diese Einsparung nicht wesentlich
reduzieren (ifeu, Fraunhofer ISI, Prognos, GWS, 2011). In Abbildung 32 werden diese Potenziale
gegliedert nach den Sektoren (von rechts nach links): Haushalte, Gewerbe-Handel-Dienstleistung,
Verkehr und Industrie und Energieverwendung (von oben nach unten): Warme und Kalte, Kraft, Licht,
Information/Kommunikation dargestellt. Je groBer das Quadrat, desto hdéher die Einsparpotenziale.
Farbig markiert ist eine quantitative Einschatzung der Wissenschaftler beziiglich des politischen
Handlungsbedarfs. Deutlich zu erkennen ist, das neben den Gebdudesaniernungen bei privaten
Haushalten und im Bereich Gewerbe/Handel/Dienstleistungen Uber alle Sektoren hinweg effizientere
Pkw das grof3te Einsparpotential besitzen. Mit dem Klimaschutzteilkonzept klimafreundliche Mobiltitat
fokussiert der Landkreis seinen Handlungsbedarf im Sektor Verkehr mit dem gréRten Einsparpotenzial.
Durch den Fokus, der wahrend der Wokshops und in diesem Konzept auf Elektromobilitat und
(elektisches) Carsharing gelegt wurde, ist der Landkreis Vulkaneifel hierbei auf einem guten Weg.
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Abbildung 32: "Landkarte" der bis 2030 realisierbaren Effizienzpotenziale differenziert nach Sektoren und Nut-
zungsarten und dargestellt nach Relevanz, Techniken und Handlungsfeldern (ifeu, Fraunhofer ISI, Prohnos,
GWS, 2011)

Die Reduktionspotenziale wurden aus der Betrachtung des jeweiligen Entwicklungstrends abgeleitet,
mit (berregional gewonnenen Erfahrungswerten aus individuellen Beratungen (mobilgewinnt, Be-
triebliches Mobilitaitsmanagement) und konzeptionellen Ausarbeitungen (Elektromobilitdtskonzepte
etc.) sowie wissenschaftlichen Erhebungen abgeglichen und auf den Landkreis Gbertragen. Die fol-
gende Tabelle zeigt die Pramissen und Voriberlegungen zu Energieeffizienz und Einsparpotenzialen
bezogen auf Treibstoffe.
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Pramissen und Voriberlegungen zu Energieeffizienz und Treibstoffeinsparung im StraBenverkehr

e Die Einsparpotenziale werden sowohl von technologischen und marktwirtschaftlichen als
auch rechtlichen Rahmenbedingungen stark beeinflusst.

e Die Mobilisierung ungenutzter Potenziale ist von gesellschaftlich-politischen Prozessen ab-
hangig (Informations- und Forderpolitik, gesetzliche und soziale Rahmenbedingungen
etc.).

e Prognosen fir die Entwicklung des Treibstoffverbrauches gehen bundesweit von 0% bis
+10% aus (Institut fir Verkehrsforschung im DLR e.V., 2013). Hier stehen Effizienzent-
wicklungen dem Anstieg der Fahrleistung durch ein gesteigertes Mobilitatsbedrfnis (ca.
1-2% p.a.) gegeniber.

e Die Verkehrsmittelwahl ist stark abhadngig von den lokalen Verhaltnissen und unterschei-
det sich zwischen urbanen und landlich gepragten Teilregionen.

e Die finanzielle Situation der Haushalte beeinflusst dariiber hinaus die taglichen Wegelan-
gen.

e Der groRte Einflussbereich liegt im Motorisierten Individualverkehr (MIV). Der Giterver-
kehr lasst sich - ohne die Wirtschaftsleistung zu beeintrachtigen - nur durch Digitalisierung
und Logistikzentren beeinflussen. Grundsatzlich gilt: Mobilitdat muss erhalten bleiben - in
manchen Bereichen sogar erhéht werden — und maglichst (klima-)vertraglich abgewickelt
werden.

e Ansatzpunkte fiir weniger mobilitdtsbedingte THG-Emissionen sind: MIV vermeiden (bspw.
durch kurze Wege, Nutzungsdurchmischung), Verlagern auf den Umweltverbund (Fuf,
Rad, OPNV) und durch klimavertragliches Abwickeln (bspw. durch Elektro- und Gasfahr-

zeuge).
e Esist davon auszugehen, dass sich die Umweltvertraglichkeit des Verkehrssektors verbes-
sert, wenn...
0 ... zuklnftig alternative Antriebstechnologien wie Gas und Elektro, Brennstoffzelle
dominieren.
0 ...sich die Zunahme der Motoren-Effizienz bei den herkémmlichen Verbrennungs-
motoren weiterhin fortsetzt.
0 ... fossilen Treibstoffen (tw. staatlich geférdert) vermehrt biogene Treibstoffe bei-

gemischt werden.

2.2.2 Szenarien

Basierend auf der Energie- und THG-Bilanz des Jahres 2016 und der Potenzialanalyse wurden fir den
Landkreis Vulkaneifel zwei Energieszenarien fiir Treibstoffe erstellt. Die zwei Szenarien unterscheiden
sich — analog der Definition zu Beginn der Potenzialanalyse - grundsatzlich wie folgt:
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Das Trend-Szenario bis 2030 ,Trend 2030“ zeigt auf, wie sich der Energieverbrauch bzw. die Treibstof-
femissionen verandern, wenn auf eine passive Klimapolitik auf kommunaler Ebene zuriickgefallen
wird.

Das Klima-Szenario bis 2030 ,,Klima 2030“ zeigt auf, wie sich Energieverbrauch und die dadurch be-
dingten Treibstoffemissionen entwickeln, wenn die Klimapolitik auf kommunaler Ebene weiterhin ak-
tiv und zukiinftig auch proaktiv gefiihrt wird.

Fiir das Trend-Szenario gelten die oben genannten Pramissen und Voriberlegungen zu Energieeffizienz
und Einsparung bei Treibstoffen. Die nachfolgende Tabelle zeigt die Annahmen, welche fir den Land-
kreis Vulkaneifel in den beiden Szenarien getroffen wurden.

Annahmen fiir den Landkreis Vulkaneifel

Annahmen fiir die Mobilitidtsentwicklung ohne aktive Beeinflussung (Trend-Szenario)
=» Die Bevélkerung in der Vulkaneifel wird bis 2030 um ca. 10% abnehmen (siehe Kapitel 2.1.1.1).

=» Die zuriickgelegten Wege (Fahrleistung) steigen im Bundesdurchschnitt bis 2030 um ca. 10%
(DLR, Helmholz-Zentrum, 2018).

=» Im ldndlichen Raum kann davon ausgegangen werden, dass ohne aktive Beeinflussung dieser
Trend doppelt so hoch ist, da Versorgungsfahrten héufiger und linger werden. Gerade bei Se-
nior*innen steigt die Automobilitéit erheblich, da diese im Vergleich zu friiher nicht nur dlter wer-
den sondern heute (liber ein eigenes Auto und eigenen Fiihrerschein verfiigen
(Bundesministerium flir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2018). Der Mobilitédtsbedarf wird da-
her bis 2030 um 20% zunehmen

=» Durch technologische Entwicklungen und bundespolitische Rahmenbedingungen (Grenzwerte
etc.) nimmt die Motoreneffizienz im zukiinftigen Fuhrpark zu.

Annahmen fiir das Klima-Szenario

=» Durch erhéhte lokale Anstrengungen kann dem o.g. Trend mit folgenden realistischen Zielen ent-
gegengewirkt werden:

O Durch die zunehmende Digitalisierung und eine Stadtentwicklungspolitik im Sinne der
,Stadt der kurzen Wege”“ (wohnungsnahe Versorgungsangebote u.a.) ist eine Vermeidung
von Wegen von @ 0,5 km pro Tag und Einwohner méglich.

O Durch die Férderung von Fuf3- und Radverkehr (Verbesserung der Infrastruktur und weiche
Mafnahmen bspw. an Schulen und bei Arbeitgebern) kénnen Kurzstrecken von 2-3 km vom
MIV auf Fuf$ und Rad verlagert werden.

O Durch die Schaffung attraktiver, barrierefreier OPNV-Angebote kénnen auch léngere Stre-

cken vom MIV auf OPNV verlagert werden, durchschnittlich etwa 3-4 km pro Tag und Per-
son.
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O Durch proaktive Férderung effizienterer und innovativer Antriebstechnologien wie Elektro-
fahrzeuge kann der verbleibende MIV bis 2030 hocheffizient auf 30% reinelektrische und
zu 35% auf Hybridfahrzeuge umgestellt werden.

Das Einsparpotenzial im Bereich Treibstoffe wird differenziert nach den Verkehrstragern schwere Nutz-
fahrzeuge (Sattelschlepper, groRe LKW etc.), Lastkraftwagen (LKW), Kraftomnibusse (KO), Personen-
kraftwagen (PKW) und Kraftrader (Motorrader) betrachtet. Im Jahr 2016 lag der Treibstoffverbrauch
im Landkreis bei 560.000 MWh/a.

Hauptverursacher ist mit 64% der motorisierte Individualverkehr (MIV, also PKW und Motorrader),
gefolgt vom Giiterverkehr mit 32% (schwere Nutzfahrzeuge und LKW). Auf den 6ffentlichen Personen-
verkehr entfallt 4% des Treibstoffbedarfs.

Werden o.g. Entwicklungsprognosen zugrunde gelegt und weiterhin keine aktiven MaRnahmen zur
Mobilitatswende angestrebt, kann der Treibstoffbedarf anndhernd konstant gehalten werden (-1%).
Hierbei werden verbrauchssteigende Tendenzen durch erhéhte Mobilitdatsbedirfnisse von der Effi-
zienzsteigerung in der Motorentechnik und dem Bevélkerungsriickgang aufgefangen.

Bei einer konsequenten klimafreundlichen Mobilitatspolitik im Landkreis kann der Treibstoffverbrauch
im Jahr 2030 um bis zu 17% reduziert werden. Hierfir ist vor allem der Riickgang des motorisierten
Individualverkehrs verantwortlich. Dazu tragen Vermeidungseffekte, Verlagerungseffekte von MIV auf
den Umweltverbund, héhere Auslastungsgrade sowie der vermehrte Umstieg auf klimafreundliche An-
triebe bei. Abbildung 33 verdeutlicht diese Entwicklungsszenarien.

-1% -17%

geil. 2016 geil. 2016
600.000 4 N 1
© N N
< 500.000 |
= 400.000 |
=
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% 200.000 |
2 100.000 |
0 | |

Status quo Trend 2030 Klima 2030

m Schwere Nutzfahrzeuge LKW  mKraftomnibusse ™ PKW m Kraftrader

Abbildung 33: Entwicklung des Treibstoffverbrauchs bis 2030 im Landkreis Vulkaneifel (B.A.U.M. Consult,
2018)

Im Bereich ,Mobilitdtswende” im Klimaschutz sind die lokalen Handlungsméglichkeiten zwar in tech-
nologischer Hinsicht beschrdnkt, jedoch bestehen kommunale Handlungsspielréume. Es sind deshalb
erhebliche Anstrengungen notwendig, um die ambitionierten Klimaschutzziele im Verkehr im Landkreis
Vulkaneifel konsequent umzusetzen. Diese miissen sich auf die Technologieentwicklung und
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Klimaeffizienz ebenso beziehen wie auf das Mobilitéitsverhalten und ,verkehrssparsame” Strukturen.
Grundsdtzlich gilt dabei das Ziel, die Mobilitét als Grundlage fiir die wirtschaftliche Entwicklung, den
Austausch und die soziale Teilhabe zu erhalten, die Verkehrsnachfrage jedoch so zu gestalten, dass
méglichst geringe negative Umwelteffekte — hier insbesondere THG-Emissionen — entstehen.

Handlungsschwerpunkte fiir eine nachhaltige, klimaschonende Mobilitéitsentwicklung lassen sich in die
bereits vorgestellten folgenden drei Handlungsfelder systematisieren:

1) Motorisierten Individualverkehr vermeiden (Wegelédngen reduzieren, Besetzungsgrade erhéhen),
2) Motorisierten Individualverkehr verlagern (auf andere Verkehrsmittel) oder

3) MIV vertrdglicher abwickeln, d.h. emissionsdrmer (durch bessere Antriebe/spritsparende Fahr-
weise).

Die Strategien zur Realisierung kénnen dabei als ,,Push”- und ,,Pull“-Mafinahmen gestaltet werden.

Pull-Mafsnahmen versuchen das gewiinschte Verhalten durch positive Anreize zu férdern. Push-Maf3-

nahmen versuchen dem unerwiinschten Verhalten durch negative Reize entgegenzuwirken.

Abbildung 34: Endenergieeinsparung bei Treibstoffen im Klimaszenario (B.A.U.M. Consult, 2018)

Treibstoffe konnen um 93.500 MWh/a bis zum Jahr 2030 reduziert werden. Insgesamt sinkt der Treib-
stoffverbrauch damit im Landkreis Vulkaneifel im Klimaszenario 2030von 558.200 MWh/a auf 465.000
MWh/a.

Neben niedrigeren spezifischen Energieverbrdauchen tragen klimafreundlichere Antriebe nicht nur zur
Treibstoffreduktion, sondern im Wesentlichen auch zur Verminderung der Treibhausgas-Emissionen
bei. Abbildung 35 verdeutlicht die Entwicklungsszenarien der THG-Emissionen. Demnach kénnen im
Trendszenario, also ohne aktives Zutun, allein durch Motoreneffizienz die THG-Emissionen bereits um
26% reduziert werden. Zur Erreichung der Klimaziele Deutschlands reicht dies aber nicht aus. Durch
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proaktive Gestaltung der Mobilitats- und Verkehrsentwicklung kénnen die THG-Emissionen um 40%
reduziert werden.

Abbildung 35: Entwicklung der verkehrsbedingten THG-Emissionen bis 2030 im Landkreis Vulkaneifel
(B.A.U.M. Consult, 2018)
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2.3 Mobilitats-Leitprojekte

Elektromobilitat

M1

E-Mobilitatsnetzwerk

M2
Fuhrpark E-Mobilitat fur die Kreisverwaltung

M3
Systematische Steuerung des Ladeinfrastrukturausbaus

M4
Test-Labor Berufsbildende Schule BBS Vulkaneifel Mobil

Sharing und Digitalisierung

M5

Carsharing inkl. E-Carsharing und dorfliches und betriebliches Carsharing

M6
Mobilitats-App: Einbindung in , Vulkaneifel-App“

Intermodalitdt und Umweltverbund

M7

Aufbau von Mobilititsstationen an OPNV-Verkehrsknotenpunkten

M8

Forderung des Radverkehrs

M9
Intermodalitdt — Bike + Ride

M10
Férderung OPNV

Mobilitaitswende und Mobilititsmanagement

M11
Pilotprojekt betriebliches Mobilitatsmanagement fir die Verwaltung

M12
Gruppenberatung Betriebliches Mobilitatsmanagement

M13
Mobilitatsbeirat

M14

Tue Gutes und rede dartiber

M15

Management Mobilitatswende
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2.3.1 Erlauterung

Leitprojekte

L2 3 2

.. sollen 6ffentlichkeitswirksam sein.

.. sollen in den kommenden 3-5 Jahren begonnen und weitgehend umgesetzt werden

.. sollen Relevanz und eine gewisse Dringlichkeit fiir die Entwicklung in der Region haben
.. sollen Signalwirkung haben fiir Politik und Biirgerschaft

.. sollen moglichst alle Handlungsbereiche abdecken

.. sollen moglichst viele Gruppen im Landkreis betreffen bzw. einbinden

.. sollen geeignet sein, weitere Projekte darauf aufzubauen

Die Leitprojekte werden mit je einem ,Steckbrief” beschrieben, der die folgenden Elemente enthalt:

=
‘ [Projekttitel]

[Situationsbeschreibung] Beschreibt die allgemeine Ausgangssituation in der Vulkaneifel, lokalspezifi-
sche Probleme, die mit diesem Leitprojekt beseitigt werden sowie Treiber, die genutzt werden sollen.

2030 durch dieses Leitprojekt verfolgt werden.

[Welche Ziele werden mit diesem Leitprojekt verfolgt?] Beschreibt, welche konkreten Ziele im Jahr

[Erwartete Ergebnisse durch die MaBnahme in 3-5 Jahren] Listet handfeste, greifbare Ergebnisse auf,
die nach Umsetzung des Leitprojekts in 3-5 Jahren vorliegen sollten.

[Kurzbeschreibung: Worum geht es?] Beschreibt das Projekt und seine lokalspezifischen Details und
zeigt auf, was dieses Leitprojekt konkret ausmacht und wie es umgesetzt werden soll. Aufserdem wer-
den Hinweise zu Erfolgsbeispielen anderer Regionen und weiterfiihrende Hinweise aufgezeigt.

um zu o.g. Ergebnissen zu kommen. Die ersten Schritte sind zum derzeitigen Stand nicht abschliefSend

[Verantwortlich fiir die Projektumsetzung] Per-
sonen/Institutionen, die idealerweise mit der Pro-
jektumsetzung betraut werden.

zu betrachten.

[Weitere einzubindende Partner] Weitere Part- '
ner, die bereits ihre Unterstiitzung fiir die Umset-
zung zugesagt haben bzw. zu gegebener Zeit zur
Mitwirkung gewonnen werden sollen.

[Beginn] Beginn innerhalb der néchsten 5 Jahre

[Dauer] Umsetzung innerhalb der néichsten 6 '
Jahre

[Erste Schritte] Zeigt auf, mit welchen Arbeitsschritten bzw. Arbeitspaketen begonnen werden sollte, “

[Aufwandsabschdtzung] Abschétzung der An-
schubkosten (Personalkapazitéten, Sachkosten,
Honorare an externe Dritte) und Investitionen.
Die Aufwandsabschétzung dient als grober Richt-
wert. Die Angaben kénnen als erste Planungs-
grundlage fiir die Akquirierung von Mitteln fiir die
Umsetzung verwendet werden. Die Mittel sind
ausdriicklich nicht allein durch den Landkreis auf-
zubringen. Neben der Finanzierung liber Forder-
mittel ist fallweise die Trédgerschaft durch externe
Dritte anzustreben.

[Finanzierungsmaglichkeiten] Hinweise auf még- '
liche Férdermittel und andere Finanzierungsmaog-
lichkeiten.
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[Projekttitel]

[Weitere Hinweise] Links zu weiterfiihrenden Férdermdglichkeiten, anderen Erfolgsbeispielen, positi-
ven Effekten (Wertschépfung, soziale Aspekte etc.).
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2.3.2 Ausgewabhlte Leitprojekte

Im Rahmen der Erstellung des Klimaschutzteilkonzeptes wurden Leitprojekte entworfen, die an den
relevanten Hebeln ansetzen, schnelle Erfolge zeigen, kurz- und mittelfristige Impulse fiir einen schnel-
len und nachhaltigen Beginn der Klimaschutzaktivitaten im Bereich der Mobilitat im Landkreis Vulka-
neifel geben und fiir langfristige Verstetigung sorgen.

2.3.2.1 Handlungsfeld Elektromobilitat

M1 E-Mobilitatsnetzwerk

E-Mobilitatsnetzwerk

Situationsbeschreibung

In der Vulkaneifel gibt es viele unterschiedliche Akteure mit umfangreichem und tiefgehendem
Know-How zum Thema Mobilitdt im Allgemeinen und Elektromobilitdt im Besonderen.

Bisher handeln diese Akteure i.d.R. autonom und ohne inhaltliche Verknipfung.

Wichtige Zukunftsthemen wie z.B. der Aufbau einer bedarfsorientierteren Ladeinfrastruktur oder
E-Carsharing kénnen nur in enger Abstimmung der Akteure sinnvoll umgesetzt werden.

Ziele

e Aktives Netzwerk von Akteuren aus den Bereichen Elektromobilitat und Carsharing zur
Vermeidung von Reibungsverlusten und Erzeugung von Synergieeffekten

Erwartete Ergebnisse durch die MaBRnahme in 3-5 Jahren
Auf Grundlage von bestehenden Kontakten zwischen den Akteuren, sowie dem bereits in den
Workshops zum Klimaschutzteilkonzept entwickelten Austausch, ist ein dauerhaftes E-Mobili-
tatsnetzwerk entstanden, das die nachfolgenden Ziele verfolgt:

e Beratung der Fachebene sowie der Entscheidungstrager des Landkreises

e Kontinuierlicher Austausch zu eigenen Kompetenzen und zu neuen Entwicklungen im Be-
reich Elektromobilitdt und Carsharing

e Kontinuierliche Entwickelung von Ideen zur Umsetzung im Landkreis
e Informationsvermittlung und Wissenstransfer in die Region (Regionalisierung)

e Erhohung der Wettbewerbsfahigkeit von Unternehmen aus dem Landkreis

Kurzbeschreibung

Das Leitprojekt verfolgt die Bildung eines verstetigten und institutionalisierten Austauschs von
Akteuren zum Thema Elektromobilitdt und (E-)Carsharing aus den Bereichen Verwaltung, Wirt-
schaft und Blirgerschaft.
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E-Mobilitatsnetzwerk

—

Erste Schritte

1) Initiierung des Netzwerks
2) Akquise moglicher Partner

3) Organisation und Einladung zu einem ersten Treffen
4) Festlegung der Struktur und inhaltlichen Ausrichtung des Netzwerks

Verantwortlich fiir die Projektumsetzung
e Initiilerung und Betreuung des Netz-
werks durch die Eifel Energiegenos-
senschaft eG (eegon)

Weitere einzubindende Partner
e Verwaltung des Landkreises

e Eifel Energiegenossenschaft eG (eegon)

e WestNetz/Innogy

e EVM

e RWTH

e StreetScooter

e E-Go

e Kfz-Handel (Innung)
e |HK

e HWK

e Verbandsgemeinden

e Ortliche Banken / Kreissparkasse
e Energieagentur

e Schmitz Haustechnik GmbH

e Heymes Network, Daun (Start-up / Ver-
trieb von Ladesaulen)

e BBS Gerolstein
o Wirtschaftsforderungsgesellschaft

Beginn
Beginn Q2 / 2019

Dauer
Offen / andauernd

Aufwandsabschatzung

Geringfligiger Personalaufwand zur Einladung
und Organisation von Treffen sowie zur Teil-
nahme

Finanzierungsmoglichkeiten
Nicht notwendig

‘ Weitere Hinweise \
—— |
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M2 Fuhrpark E-Mobilitat fiir die Kreisverwaltung

Fuhrpark E-Mobilitat fiir die Kreisverwaltung

Situationsbeschreibung

Die dienstliche Mobilitdt der Kreisverwaltung wird heute noch tberwiegend mit konventionell
betriebenen Dienstfahrzeugen und Privatfahrzeugen der Beschaftigten ermdglicht.

Alternative Verkehrsmittel werden kaum genutzt. Die meisten Mitarbeiter*innen nutzen ihren
privaten PKW auf dem Arbeitsweg.

Ziele
e Reduzierter Schadstoff- und CO,-Ausstof’ durch dienstliche Mobilitat
e Reduzierter Schadstoff- und CO,-Ausstof’ durch Mitarbeiter*innen-Mobilitat auf dem Ar-
beitsweg
e Leuchtturm und Best-Practice zur Verbreitung von Elektromobilitat in der Region

Erwartete Ergebnisse durch die MaRnahme in 3-5 Jahren
e Ein Fahrzeugpool mit Elektrofahrzeugen ist eingerichtet
o Die Anzahl von Fahrten mit Elektrofahrzeugen und alternativen Verkehrsmitteln des Um-

weltverbundes fiir Dienstgdnge und Fahrten liegt deutlich iber denen mit konventionel-
len Fahrzeugen

e Der Schadstoff- und CO,-Ausstol$ fiir Dienstgange und -reisen ist deutlich reduziert

e Der Anteil von PKW beim Modal Split bei den Arbeitswegen der Mitarbeiter*innen ist
gesenkt worden

e Mitarbeiter*innen haben die Moéglichkeit, private E-Fahrzeuge wahrend der Dienstzeiten
aufzuladen

Kurzbeschreibung

Durch die Einrichtung eines Fahrzeugpools und die dadurch bedingte Verfiigbarkeit einer ausrei-
chenden Anzahl von zwei- und vierradrigen Dienst- oder CarSharing Fahrzeugen, besteht nicht
mehr die Notwendigkeit, dass Mitarbeiter*innen ihren privaten PKW fiir Dienstfahrten nutzen
mussen.

e Die Mitarbeiter*innen missen ihren privaten PKW nicht mehr zwingend auf dem Arbeits-
weg nutzen, um wahrend der Arbeitszeiten ein Dienstfahrzeug zur Verfligung zu haben
und haben damit die Chance auf eine freie, umweltschonende Verkehrsmittelwahl (alter-
native Verkehrsmittel des Umweltverbundes) fir diese Wege.

e Durch die Elektrifizierung der Fahrzeuge und den Betrieb mit regenerativ erzeugtem
Strom wird der durch die dienstliche Mobilitdt emittierte direkte und indirekte Schad-
stoff- und CO,-AusstoRB signifikant reduziert.

e Dariber hinaus wirkt der Einsatz von E-Fahrzeugen bei der Kreisverwaltung als Leucht-
turm und Best-Practice zur Verbreitung von Elektromobilitadt in der Region.
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Fuhrpark E-Mobilitat fiir die Kreisverwaltung

e Mindestens ein Fahrzeug im Fahrzeugpool soll als CarSharing Fahrzeug dienen. Bei einer
Bereitstellung dieses Fahrzeugs liber die Mitarbeiter*innen der Kreisverwaltung hinaus,
kann es zudem die Keimzelle fiir ein regionales CarSharing bilden.

e Wenn moglich, soll zudem eine Verlagerung auf alternative Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes stattfinden (Verknlpfung zu Leitprojekt M11).

Erste Schritte

trag vergeben an innogy Direkt GmbH)

2) Erstellung eines Forderantrags fir ein ibergreifendes Elektromobilitdtskonzept (Konzept fir
die dienstliche Mobilitat Kreisverwaltung und regionales Ladeinfrastruktur-Konzept)
3) Erstellung eines Elektromobilitdtskonzeptes fiir dienstliche Mobilitat

0 Fahrdatenanalyse fiir alle Dienstfahrten mit Dienstfahrzeugen und privaten PKW

0 Pool-Konzept flr zwei- und vierradrigen Dienst- oder CarSharing Fahrzeuge

0 Ladeinfrastruktur-Konzept

4) Umsetzung des Konzeptes

O Beschaffung / Leasing von E-Fahrzeugen / Fahrzeugen mit alternativen Hybrid-

antrieben etc.

© O O O O

Beschaffung von Dienstleistungen

Information der Mitarbeiter*innen

Anpassung der Prozesse in der Kreisverwaltung

Anpassung des Dienstwagenplaners (Ladestandiibersicht auf der Buchungsseite)

Mitarbeiter*innenparkplatz fiir E-Fahrzeuge / E-Mobilitat

lll verantwortlich fiir die Projektumsetzung
o Kreisverwaltung

Weitere einzubindende Partner
e Externe Beratungsunternehmen

e Fuhrparkmanagement
e Personalrat der Kreisverwaltung

Beginn
e Begin Q2/2019

e abhangig vom Call fiir die Forderung
Elektromobilitat

1) Aufbau einer 6ffentlichen Ladesaule auf dem Gelande der Kreisverwaltung Vulkaneifel (Auf-

Dauer

e Umsetzung innerhalb der nachsten

3 Jahre

e Umstellung auf Elektromobilitdt vo-
raussichtlich kostenneutral zu heute -
insbesondere unter Beriicksichtigung
der Betriebskosten und unter Einbin-
dung des in der Kreisverwaltung Vulka-

neifel installierten

‘ Aufwandsabschatzung

Finanzierungsmoglichkeiten

Forderrichtlinie Elektromobilitdt des BMVI zur
Erstellung eines Elektromobilitdtskonzeptes
und zur Beschaffung von E-Fahrzeugen und
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Fuhrpark E-Mobilitat fiir die Kreisverwaltung

Blockheizkraftwerks (BHKW) mit einer | Ladeinfrastruktur (zurzeit abgeschlossen, Neu-
Leistung von 5,5 KW (Einspeiseférde- = auflage wird erwartet)2

rung Forderung 2018 ausgelaufen!) Dem Landkreis Vulkaneifel liegt ein Bewilli-

® Investitionsmittel zu Beginn werden | gungsbescheid zur Forderung der Anschaffung

jedoch nétig sein, insbesondere da der | yon 2 Fahrzeugen fiir die Kreisverwaltung vor.
Fuhrpark zurzeit nur aus Leasingfahr-

zeugen besteht.

e Neben den o6ffentlichen (Schnell-) La-
desaulen (siehe M3) wird die zusatzli-
che Installation von Wallboxen fiir aus-
schlieflich kommunale Elektrofahr-
zeuge notwendig sein, um eine durch-
gehende Nutzbarkeit der Fahrzeuge zu
gewahrleisten. Hierbei wird eine max.
Ladeleistung von 11kw empfohlen. Die
Kosten werden bei voraussichtlich
500-700 €/Stlick + zusatzliche Installa-
tionskosten liegen.

e Ebenso wir voraussichtlich neben der
eigentlichen Ladeinfrastruktur auch
weitere technische Infrastruktur, wie
z.B. die Einbindung des Ladestandes in
die  Dienstwagenbuchungssoftware
notig sein.

Weitere Hinweise

Das 2018 abgeschlossene Bundesmodellprojekt ,,mobilgewinnt” (https://mobil-gewinnt.de/) re-
sultierte in zahlreichen praxisnahen Erkenntnissen zum Thema betriebliches Mobilitdtsmanage-
ment — mit der Thematik Fuhrpark als einem der Schwerpunkte. Die Internetseite bietet entspre-
chende Praxisbeispiele, einen Leitfaden sowie fachliche Informationen und Materialien in Form
eines eigenen Wiki-Online-Nachschlagewerks.

12 https://www.now-gmbh.de/de/bundesfoerderung-elektromobilitaet-vor-ort/foerderrichtlinie
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M3 Systematische Steuerung des Ladeinfrastrukturausbaus

Systematische Steuerung des Ladeinfrastrukturausbaus

Situationsbeschreibung

Fir eine erfolgreiche Verbreitung der Elektromobilitat in Deutschland bedarf es einer ausreichend
dimensionierten, bedarfsorientierten und wirtschaftlich tragfahigen Ladeinfrastruktur. Diese ist
zurzeit — auch im Landkreis Vulkaneifel — noch nicht vorhanden.

Auch wenn kurzfristig zur Stimulierung des beginnenden Markthochlaufs der Aufbau eines Grund-
stocks an Ladeinfrastruktur (insbesondere im Bereich DC Schnellladen) iber Subventionen und 6f-
fentliche Fordermittel sinnvoll und notwendig ist, wird der weitere Aufbau und insbesondere Be-
trieb bei einem steigenden Markhochlauf im Wesentlichen nicht eine 6ffentliche, sondern vielmehr
eine privatwirtschaftliche Aufgabe sein.

Ziele

e Die Verbreitung von Elektromobilitdt wurde durch Aufbau einer bedarfsorientierten (pri-
vate, halboffentliche und 6ffentliche) Ladeinfrastruktur im Landkreis gefordert

e Wirtschaftlich tragbare 6ffentliche Ladeinfrastruktur ist geschaffen
e Barrierefreier Zugang durch abgestimmte Vernetzung der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur
e  Gut vernetzte Akteure in diesem Themenfeld mit abgebauten Informationsdefiziten

e Es besteht ein ausreichender Bestand an 6ffentlicher Ladeinfrastruktur

Erwartete Ergebnisse durch die MaRnahme in 3-5 Jahren
e Es besteht ein Gesamtkonzept und Plan zum Aufbau und Betrieb fir 6ffentliche Ladeinfra-
struktur bis 2035.

e Es gibt ein Gesamtkonzept zur Forderung des Aufbaus privater und halbéffentlicher
Ladeinfrastruktur.

e Ein Gesamtkonzept mit Plan zum Aufbau und Betrieb fiir 6ffentliche Ladeinfrastruktur bis
2035 ist erstellt.

e Zwei Ladestationen wurden errichtet (Kreisverwaltung und BBS Gerolstein).

Kurzbeschreibung

Um sicher zu stellen, dass der Prozess des Aufbaus 6ffentlicher und halbéffentlicher sowie gewerb-
licher und privater Ladeinfrastruktur in den kommenden Jahren strukturiert, bedarfsgerecht und
wirtschaftlich sinnvoll erfolgt, ist es erforderlich, die Orte, an denen in den nachsten Jahren mittel-
und langfristig Bedarf und somit ein Marktpotenzial an langsamen, mittelschnellen und schnellen
Lademaoglichkeiten im 6ffentlichen oder halboffentlichen Raum entsteht, zu ermitteln. Dabei sind
die Bedarfe der Wohnbevolkerung genauso zu bericksichtigen wie die der Mitarbeiter*innen der
dort ansassigen Betriebe sowie die von Kund*innen, Besucher*innen und Tourist*innen.

Auf dieser Grundlage kann ein Aufbau- und Finanzplan fiir Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Bereich
durch den Landkreis erstellt werden.
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‘ Systematische Steuerung des Ladeinfrastrukturausbaus ’ ‘

Dartber hinaus kénnen durch den Landkreis MalRnahmen zur Férderung des Aufbaus halboffentli-
cher, gewerblicher und privater Ladeinfrastruktur entwickeln werden.

Erste Schritte
1) Vernetzung der Akteure (Leitprojekt M1 E-Mobilitatsnetzwerk)
2) Erstellung eines Forderantrags fiir ein Ubergreifendes Elektromobilitatskonzept (Konzept fir
die dienstliche Mobilitat Kreisverwaltung und regionales Ladeinfrastruktur Konzept)
Verantwortlich fiir die Projektumsetzung Weitere einzubindende Partner
e Kreisverwaltung e Kfz-Handler
* Netzbetreiber e Flacheneigentiimer
e Energieversorger e Tankstellen
e Gewerbe- und Verkehrsvereine
e Handwerk
e BBS
Beginn Dauer
Beginn Q2/2019 e Umsetzung innerhalb der néachsten 6
Jahre
Aufwandsabschatzung Finanzierungsmoglichkeiten
e Normalladepunkt: bis 22 kW: max. e Forderrichtlinie Elektromobilitat des
40% Forderung, max. 2.500 € pro BMVI fir die Erstellung von Elektromobi-
Punkt litdtskonzepten®®
e Schnellladepunkte (hoher Bedarf): 50- e Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fir
100 kW: max. 50%, Férderung, max. Elektrofahrzeuge: Ein im Rahmen des
12.000 € / ab 100 kW: max 50%, max. zweiten Forderaufrufs gestellter Antrag
30.000 € ist bereits bewilligt. Der Férderbescheid
e Schnellladepunkte (geringer Bedarf): liegt mit einem Fordervolumen von
50-100 kW: max. 30%, Forderung, 2.377,20 € fir einen Normalladepunkt
max. 9.000 € / ab 100 kW: max 30%, vor
ma>i. 2%'000?_ e Im Rahmen einer Aktion fiir Kommunen
* Zusatzliche Férderung de? Netzan- bietet der Energieversorger Innogy an,
schlusses pro Standort: Niederspan- eine Normalladesaule auf dem Geldnde
nung: max. 5.000 €, Mittelspannung: der Kreisverwaltung zu errichten und mit
max. 50.000 € , g2t .
dernisi 2nah regenerativen Energien zu betreiben
* Mo e“rn|5|erungsm"a na “m'en unter Diese Moglichkeit ist dahingehend inte-
Umstdnden auch forderfahig . . )
ressant, dass der Férderbescheid nur ei-
nen Teil der Ausgaben abdeckt und hier

13 https://www.now-gmbh.de/de/bundesfoerderung-ladeinfrastruktur
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Systematische Steuerung des Ladeinfrastrukturausbaus

der Betrieb und die Verkehrssicherungs-
pflicht von der Kreisverwaltung Uber-
nommen werden missten. Eine Querfi-
nanzierung mit ZENAPA-Mitteln ist even-
tuell moglich

Weitere Hinweise

e Der dritte Aufruf zur Antragseinreichung vom 19.11.2018 gemal der Forderrichtlinie Lad-
einfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Deutschland des BMVI ist aktuell gedffnet.

e Antrage konnen vom 22.11.2018 bis zum 21.02.2019 eingereicht werden. Mit dem dritten
Forderaufruf kommt erstmalig ein webbasiertes Standorttool zum Einsatz, das Versor-
gungsliicken im bundesweiten Ladenetz identifizieren kann. Dort flieBen unter anderem
Verkehrs- und Mobildaten, Nutzerdaten von Elektrofahrzeugen und sozio-6konomische
Daten ein. Mit Hilfe dieses Tools wird ein flaichendeckender und nachfrageorientierter Auf-
bau der Ladeinfrastruktur gewahrleistet.

e Jeder Normalladepunkt von 3,7 Kilowatt bis einschlieBlich 22 Kilowatt Ladeleistung wird
mit einem prozentualen Anteil von maximal 40 Prozent bis hochstens 2.500 Euro gefordert.

e Schnellladepunkte in, blauen Bereichen” mit einem héheren Bedarf werden mit einem pro-
zentualen Anteil von max. 50 Prozent gefordert.

e Schnellladepunkte in ,,gelben Bereichen” mit einem niedrigeren Bedarf werden mit einem
prozentualen Anteil von max. 30 Prozent gefordert.

e Im Landkreis Vulkaneifel sind 2 Normalladepunkte und 1 Schnellladepunkt (u.a. Gerolstein,
Daun und Hillesheim in ,,blauen Bereichen”) férderfahig.

e Weitere Informationen und detaillierte Vorgaben: www.bmvi.de/foerderrichtlinie-ladeinf-
rastruktur

e Weitere Informationen und detaillierte Vorgaben: https://www.bmvi.de/Shared-
Docs/DE/Artikel/G/foerderrichtlinie-ladeinfrastruktur-elektrofahrzeuge.html

e Weitere Informationen und detaillierte Vorgaben: https://www.zdm-emob.de/Kartendar-
stellung/NLPuSLP.html|
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M4 Test-Labor Berufsbildende Schule BBS Vulkaneifel Mobil

{Test-Labor Berufsbildende Schule Vulkaneifel Mobil 1

Situationsbeschreibung

Die BBS Vulkaneifel beschaftigt sich bereits seit einiger Zeit mit alternativen Antrieben und Elekt-
romobilitat im Lehrplan und hat Interesse daran, diese Thematik weiter voranzubringen. Hierfir
bietet sich ein erhdhter Praxisbezug, wie die Installation von Ladeinfrastruktur, an.

Ziele

e |n der BBS Vulkaneifel ist ein Test-Labor fiir alternative Antriebe und Elektromobilitat
etabliert

e Die Schiler*innen haben dadurch die Méglichkeit, sich praxisnah mit diesen Themen aus-
einanderzusetzen

o Kooperation mit Betrieben und dem Umweltcampus Birkenfeld sind verwirklicht
e Die Akzeptanz von Elektromobilitét ist bei den Schiiler*innen hoch

Erwartete Ergebnisse durch die MaBnahme in 3-5 Jahren
e Das Test-Labor ist integraler Bestandteil der Schule

e Technische Erkenntnisse werden durch das Test-Labor vertieft

e Vernetzung des Kfz-Handwerks mit Industrie (z.B. Tesla)

An der BBS Vulkaneifel wird ein , Testlabor Mobilitat” fur alternative Antriebe, Elektromobilitat
und nachhaltige Energien etabliert. Die Schiiler*innen haben so die Moglichkeit sich praxisnah
mit diesen Zukunftsthemen auseinanderzusetzen. Dies ist vor allem aber nicht ausschlieflich
spannend fir die Ausbildungsberufe im Kfz-Bereich. Durch die Installation einer PV-Anlage und
einem Speicher mit direkter Anbindung an Lademdglichkeiten hat das Projekt jedoch nicht nur
einen padagogischen Wert, sondern stellt eine konkrete Forderung von Elektromobilitat dar.
Eventuell sind zusatzliche Tests von elektro-mobilen Fahrzeugen moglich.

Erste Schritte

1) Abstimmung und Beschluss mit allen relevanten Beteiligten zur Umsetzung des Projektes
2) Benennung von verantwortlichen Personen

3) Einbindung der Schiilerschaft

4) Akquise von Férdermitteln

5) Bau der PV-Anlage und der Lademoglichkeiten

Kurzbeschreibung

Verantwortlich fiir die Projektumsetzung Weitere einzubindende Partner
e Schultrager e eegon - Eifel Energiegenossenschaft eG
e ZENAPA
o Handwerk
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—

e Industrie
e Umweltcampus
e FHz.B. Jiulich
Beginn Dauer
Q1/2019 e Umsetzung und Etablierung innerhalb
der nachsten 5 Jahre
' Aufwandsabschatzung Finanzierungsmoglichkeiten

e Schwerpunktsetzung im Lehrplan kos-
tenneutral

e Kosten fur PV-Anlage mit Speicher ab-
hangig von Dimensionierung

Moglicher Zuschuss aus ZENAPA

PV-Anlage / Speicher als Investitions-
projekt der eegon eG

Antrag auf Forderung einer Schnelllade-
saule ™

I Weitere Hinweise I

14 Bei einem Antrag im Rahmen des dritten Aufrufs gemaR der Forderrichtlinie Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge kénnte hier von einer
Forderung von bis zu 50% ausgegangen werden, da die Berufsschule in einem Bereich mit héherem Bedarf liegt. Zu beachten ist allerdings,
dass in der gesamten ,,Kachel”, in der die Vulkaneifel liegt, nur EINE Schnelladestation férderfahig ist: https://www.zdm-emob.de/Karten-

darstellung/NLPuSLP.html
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2.3.2.2 Handlungsfeld Sharing und Digitalisierung

M5 Carsharing inkl. E-Carsharing und dorfliches und betriebliches Carsharing

Carsharing inkl. E-Carsharing und dorfliches und betriebliches Carsharing

Situationsbeschreibung

Carsharing ist eine stark wachsende Mobilitatsart, insbesondere in urbanen Raumen. Dorfliches Carsharing
und insbesondere E-Carsharing stehen in Deutschland in vielen landlichen Gemeinden noch am Anfang, so
auch im Landkreis Vulkaneifel.

Im Landkreis Vulkaneifel gibt es eine hohe Zweit- und Drittwagenquote. Entgegen der weitverbreiteten
Meinung hat Carsharing gerade im landlichen Raum sehr grofRe Potenziale, insbesondere als Ersatz fiir
Zweit- und Drittwagen.

Bisher besteht im Landkreis Vulkaneifel ein Carsharing Angebot in Gerolstein. Hier steht Kommune, Biir-
gern und Gewerbetreibenden ein Elektrofahrzeug zur Verfiigung. Ein weiteres Angebot in Daun (bei der
Kreisverwaltung) ist bereits in Planung.

Ziele
e Carsharing Angebote mit und ohne Elektrofahrzeuge im Landkreis Vulkaneifel

e Etabliertes Netzwerk - von oben unterstiitzt und gewirdigt, von unten wachsend, das (E)-Carsha-
ring umsetzt

e Alle Lebenslagen und Altersgruppen sind in den Blick genommen

e Langfristig: Flachendeckende Versorgung mit Carsharing-Angeboten innerhalb des Landkreises

Erwartete Ergebnisse durch die MaRnahme in 3-5 Jahren
e Im Laufe des ersten Jahres der Projektumsetzung wurde mindestens eine Carsharing-Organisation
(ggf. als Verein) gegriindet; darauf aufbauend werden auch in anderen Kommunen Carsharing-
Systeme aufgebaut

e Die verschiedenen kommunalen Fuhrparks sind in das Carsharing-System integriert

e Die Umsetzung wird angemessen gewdrdigt und analysiert

Kurzbeschreibung

Im Landkreis Vulkaneifel wird ein Carsharing-System aufgebaut. Hierbei sollen sowohl doérfliches als auch
betriebliches Carsharing miteinander verkniipft werden, um Synergien zu nutzen. Je nach Moglichkeit sol-
len die genutzten Fahrzeuge elektro-mobil sein.

Erfahrungsgemall baut eine erfolgreiche Umsetzung eines dorflichen Carsharing-Systems auf eine hohe
Involviertheit einzelner engagierter Personen und Kommunen auf. Daher kann es sinnvoll sein, in klein-
raumlichen Einheiten Vereine zu griinden, diese im Anschluss zu vernetzen und als ein vorgegebenes Sys-
tem ,von oben” zu etablieren. Betriebe, die ein eigenes Carsharing-System einfiihren, kbnnen den Aus-
gangspunkt eines neuen Systems bilden oder ihre Fahrzeuge mit bestehenden Angeboten verkniipfen. So
besteht die Moglichkeit, die Carsharing-Fahrzeuge abseits der Arbeitszeit neben den eigenen Mitarbeitern
auch der Offentlichkeit zur Verfiigung zu stellen und so die Rentabilitit zu erhéhen.
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Erste Schritte

1)
2)
3)
4)
5)
6)

In den Dorfern werden Bedarfe (Anliegen z.B. hinsichtlich Arbeit, Einkaufen, Freizeit) erfragt
Einen Kreis Interessierter akquirieren, die sich der Vernetzung annehmen
Nachbarschaftsautos machen den Anfang, WhatsApp hilft

Mitfahrplattform flankierend etablieren

Kommunaler Fuhrpark wird eréffnet und geht voran

Eine Abrechnungsplattform wird genutzt

e evtl. eegon - Eifel Energiegenossenschaft eG e Vereine

e zukinftig ggf. blrgerschaftliche CarSharing- e Unternehmen
Vereine e Kommunen

e Landkreis

e Politik

e Genossenschaften

e Pflegedienste

e Verwaltung

e Medien

e Energieversorger

Beginn Dauer
Q1/2019 e Umsetzung innerhalb der nachsten 6

Jahre

| Verantwortlich fiir die Projektumsetzung Weitere einzubindende Partner |

Aufwandsabschdtzung Finanzierungsmoglichkeiten

e Aufbau System ca. 10.000 € Forderrichtlinie Elektromobilitdt des BMVI zur
e Offentlichkeitsarbeit ca. 10.000€ Beschaffung von E-Fahrzeugen und Ladeinfra-
e Fahrzeuge ca. 35.000 je Fahrzeug struktur'®

e Lladeinfrastruktur ca. 15.000 € je Standort

Weitere Hinweise

Unterstiitzung beim Aufbau von Carsharing-Angeboten und Austausch mit anderen Carsharing-Betreibern
deutschlandweit bietet der Bundesverband CarSharing (bcs, www.carsharing.de). Neben anderem bietet
der Internetauftritt einen aktuellen Leitfaden fiir den Aufbau von Carsharing-Angeboten.

15 https://www.now-gmbh.de/de/bundesfoerderung-wasserstoff-und-brennstoffzelle/foerderrichtlinien
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M6 Mobilitats-App: Einbindung in ,Vulkaneifel-App“

Mobilitats-App: Einbindung in ,,Vulkaneifel-App“

Situationsbeschreibung

Bedingt durch die Struktur eines landlichen Raumes kdnnen bestimmte Ziele nicht mit kurzen We-
gen erreicht werden, hierfiir ist die Nutzung des Privat-Pkws oder des OPNVs notwendig.

Um bestimmte Besorgungen zu erledigen kdnnen diese Wege unverhaltnismalig lang wirken, ins-
besondere fir Menschen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, wie dltere Personen. Diese
Problematik wird sich in Zukunft noch verscharfen.

Gleichzeitig werden bereits viele Wege mit privaten Pkw zuriickgelegt, die effizienter genutzt wer-
den kénnten.

Aufgrund der landlichen Struktur kann davon ausgegangen werden, dass eine grundsatzliche Be-
reitschaft zur Nachbarschaftshilfe besteht.

Der Start einer allgemeinen Nachbarschafts-App mit News-Seiten und Chat-App ist bereits fir das
Jahr 2019 geplant.

Ziele
e Etablierte App fir nachbarschaftliche Unterstiitzung
e Wege mit privaten Pkw werden durch die Nutzung der App vermieden, da eine effiziente
Kopplung von Angebot und Nachfrage geschieht
e Gutes nachbarschaftliches Verhaltnis der Bewohner*innen durch Nutzung der App

e Aktive Nachbarschaftsnetze

Erwartete Ergebnisse durch die MaBnahme in 3-5 Jahren
e Die Mobilitats-App ist gelauncht und erste Pilotphasen sind abgeschlossen

e Durch medienwirksame Offentlichkeitsarbeit ist die App bei einem groRen Teil der Bevél-
kerung bekannt

Kurzbeschreibung

Landliche Rdume stehen schon heute - und zukiinftig zunehmend - vor groflen Herausforderun-
gen, wie dem demographischen Wandel, der Abwanderung von jiingeren Bevélkerungsschichten
und einer Ausdiinnung von Einrichtungen zur taglichen Versorgung.

Gleichzeitig bietet die Digitalisierung die Chance, diesen Herausforderungen zu begegnen. Uber
eine App kénnen Gemeinschaften in verschiedenen Bereichen miteinander vernetzt werden. Dies
kann neben anderem zu einer nachhaltigeren Mobilitat fihren, indem Nachbarn geeignete Wege
zuriicklegen, um Besorgungen oder den Transport fir weniger mobile Nachbarn mit zu iberneh-
men.

Da bereits eine allgemeine Nachbarschafts-App mit News-Seiten und Chat-App fiir das Jahr 2019
geplant ist, bietet sich die Integration der Mobilitatsplattform auf dieser App an, da davon auszu-
gehen ist, dass die Nutzer*innen eine gemeinsame App verschiedenen Apps mit
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unterschiedlichen Funktionen vorziehen. Gleichzeitig konnen so die unterschiedlichen Inhalte
mehr Personen anziehen und die App profitiert von einer hoheren Nutzungsrate.

2) Benennung von verantwortlichen Personen

3) Ausschreibung und Einholen von Angeboten

4) Launch der App mit medienwirksamer Offentlichkeitsarbeit
5) Weiterentwicklung der App um eine Mobilitatsplattform

Verantwortlich fiir die Projektumsetzung Weitere einzubindende Partner
e Kreisverwaltung e Fraunhofer IESE

e Bestehende Initiativen

e Kommunale Verwaltungen

' Beginn Dauer

Q4/2019 e Umsetzung innerhalb der nachsten 4
Jahre

Erste Schritte '
1) Abstimmung und Beschluss mit allen relevanten Beteiligten zur Umsetzung des Projektes

' Aufwandsabschatzung Finanzierungsmoglichkeiten ‘

Weitere Hinweise

Im Landkreis Vulkaneifel ist bereits Anfang 2019 die Einfiihrung der App , Digitale Dorfer” des
Fraunhofer IESE (https://www.digitale-doerfer.de/unsere-plattform/) geplant. Der geplante Start
soll voraussichtlich den ,, DorfFunk”, eine Art Kommunikations- und Informationsplattform enthal-
ten, in der Angebote/Gesuche und Neuigkeiten eingestellt werden kdnnen. Es besteht eine di-
rekte Verbindung zu den , DorfNews”, in denen entweder die Gemeinde selbst oder auch Biir-
ger*innen Neuigkeiten veroffentlichen kénnen. Eine Erweiterung um die ,,BestellBar”, einen On-
linemarktplatz fiir lokale Handler und der ,LieferBar”, einen nachbarschaftlicher Bringdienst wird
vorrausichtlich im Anschluss moglich sein. Diese beiden Dienste scheinen eine gute Grundlage fir
die geplante Mobilitats-App zu sein.
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2.3.2.3 Handlungsfeld Intermodalitdt und Umweltverbund

M7 Aufbau von Mobilititsstationen an OPNV-Verkehrsknotenpunkten

Aufbau von Mobilititsstationen an OPNV-Verkehrsknotenpunkten

Situationsbeschreibung

In der Vulkaneifel ist flir viele Personen der private Pkw bisher das Hauptverkehrsmittel und er-
scheint vielen Blrger*innen alternativlos. Andere umweltfreundliche Verkehrsmittel, wie zu FuRl
gehen, das Fahrrad oder der OPNV werden bisher nur vereinzelt genutzt. Dabei kénnten diese,
insbesondere wenn sie miteinander verknipft werden, 6fter eine Alternative darstellen als bisher
angenommen. An einigen Bahn- und Bushaltestellen gibt es bereits die Moglichkeit, sein Fahrrad
abzustellen. Hierauf aufbauend kénnten Mobilitatsstationen errichtet werden.

Ziele
e Errichtung verkehrsmittellbergreifender Mobilitadtsstationen, mit dem Ziel, die verschie-
denen Verkehrsmittel des Umweltverbundes (z.B. FuRR-, Radverkehr, Car-Sharing und
OPNV) lokal iberdurchschnittlich miteinander zu verkniipfen
e Reduktion von Fahrten des motorisierten Individualverkehrs durch die Nutzung der Mo-
bilitdtsstationen durch die Bevolkerung und Tourist*innen

Erwartete Ergebnisse durch die MaRnahme in 3-5 Jahren
o Drei verkehrsmitteliibergreifende Mobilitdtstationen sind errichtet worden (z.B. am ZOB
Daun, Bahnhof Gerolstein, ZOB Hillesheim)

e Die Mobilitatsstationen werden von der Bevolkerung positiv wahrgenommen und genutzt

Kurzbeschreibung

Durch den Aufbau von verkehrsmitteliibergreifenden Mobilititsstationen an OPNV-Verkehrs-
knotenpunkten profitieren die einzelnen Verkehrsmittel direkt und voneinander. Der OPNV wird
durch eine bessere Erreichbarkeit attraktiver. Gleichzeitig bieten diese Stationen gute Moglich-
keiten, Fahrrader sicher abzustellen. Durch eine sinnvolle Verknipfung der Verkehrsmittel kann
zudem eine neue Alternative zur privaten Pkw-Nutzung entstehen. An diesen Stationen bietet es
sich zudem an, CarSharing-Moglichkeiten und Ladeinfrastruktur sowohl fiir E-Bikes als auch fiir
Elektroautos zur Verfligung zu stellen. Zuséatzlich kénnen an diesen Stellen Informationen zur
nachhaltigen Mobilitat im Landkreis bereitgestellt werden. Aber auch dariber hinaus sollten die
Mobilitatsstationen in ein Gbergreifendes Kommunikationskonzept eingebunden werden.

Erste Schritte

1) NKI-Férderung stellen
2) Ergebnisse des Teilkonzeptes Mobilitat aufgreifen
3) Einbindungsmoglichkeiten mit ZENAPA klaren
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Verantwortlich fiir die Projektumsetzung Weitere einzubindende Partner
e Kreisverwaltung e OPNV-Vertreter

e Carsharing-Anbieter
e Kommunale Verwaltungen

e Biirger*innen

' Beginn Dauer
Q1/2020 e Umsetzung innerhalb der nachsten 5
Jahre
Aufwandsabschatzung Finanzierungsmoglichkeiten
e Abhéangig von Anzahl und Gestaltung | VerkehrsmittelUbergreifende Mobilitatsstatio-
der Stationen nen sind im Rahmen der Nationalen Klimaschutz-

e Orientierung kann der nebenstehend | initiative des BMU forderfahig. Antrage kénnen
beschriebene Férderrahmen bieten, | zweimal jshrlich eingereicht werden. In einem
der bei 50%-Forderung Aufwande
zwischen 20.000 und 700.000 € er-
moglicht

Kalenderjahr kann jedoch nur jeweils ein Antrag
pro Bereich gestellt werden. Im Regelfall erfolgt
die Férderung durch eine nicht riickzahlbare Zu-
wendung in Hoéhe von bis zu 50 Prozent der zu-
wendungsfahigen Ausgaben.

Die Hohe der zuwendungsfahigen Ausgaben
muss so bemessen sein, dass sich eine Mindest-
zuwendung in Hohe von 10.000 Euro ergibt. Die
maximale Zuwendung fiir jeden der oben ge-
nannten Bereiche betrdgt 350.000 Euro.®’

Weitere Hinweise

Als zusatzliche Finanzierungsmoglichkeit bietet sich die Bike+Ride-Initiative des Bundesumwelt-
ministeriums in Kooperation mit der Deutschen Bahn an. Ziel der Initiative ist es den Ausbau von
Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen voranzubringen, wovon vor allem Pendler profitieren sollen.
Uber die Kommunalrichtlinie stellt das BMU hierzu eine 40% anteilige Finanzierung zur Verfiigung.
Die DB ermoglicht liber Gestattungsvertrage die Nutzung der im Eigentum der DB befindlichen
Flachen. Zusatzlich unterstitzt sie bei der Findung von geeigneten Standorten sowie der Planung

und Installation der Anlage.
Weitere Informationen bieten BMU*8, Nationale Klimaschutzinitiative® und Deutsche Bahn?°.

16 https://www.ptj.de/projektfoerderung/nationale-klimaschutzinitiative/kommunalrichtlinie/nachhaltige-mobilitaet

17 https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/160622 KRL Text.pdf

18 https://www.bmu.de/pressemitteilung/bundesumweltministerium-und-deutschen-bahn-starten-bike-ride-offensive/

19 https://www.klimaschutz.de/bikeandride

20 https://www1.deutschebahn.com/bikeandride
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Der Projekttrager Julich (Pt)) gibt unter der Hotline 030/20199-3573 weitere Informationen zu den
Antragskonditionen.

Je nach Ausstattung der Mobilitdtsstationen und der Integration von E-Bike-Ladeinfrastruktur ist
eventuell auch eine Férderung im Rahmen des LEADER-Forderaufrufs zu ,,Mallnahmen zur Ver-
besserung der Infrastruktur von Elektrofahrradern/Pedelecs” mdoglich (weitere Informationen
siehe M8 — Finanzierungsmaoglichkeiten).
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M8 Forderung des Radverkehrs

Forderung des Radverkehrs
Situationsbeschreibung

Das Fahrrad wird im Landkreis Vulkaneifel vor allem zu Freizeitzwecken und nicht als Alltags-
Verkehrsmittel genutzt und wahrgenommen.

Der Anteil der Steigungstrecken (>5%) bei groRraumigen Radwegen in der LEADER-Region Vulka-
neifel liegt bei ca. 20%. Insbesondere E-Bikes und Pedelecs bieten die Chance, diese topographi-
sche Herausforderung fir gréBere Nutzergruppen zu Giberwinden.

Wahrend die Freizeitwege in guter Qualitat vorhanden sind, gibt es dennoch Verbesserungs-
moglichkeiten bei der Fahrradinfrastruktur, insbesondere fiir Alltagsradfahrer*innen Dies gilt flir
Radwege aber auch fiir Abstellmdglichkeiten. Eine gute Fahrradinfrastruktur ist eine wichtige
Voraussetzung fiir eine Steigerung des Fahrradverkehrsanteils.

Durch den anhaltenden Trend bei E-Bikes und Pedelecs ist davon auszugehen, dass der Radver-
kehrsanteil steigt. Insbesondere fiir diese Nutzergruppe sind aufgrund ihrer Geschwindigkeit si-
chere Verkehrsfiihrungen unabdingbar.

Es gibt bisher kein Radverkehrskonzept fiir den Landkreis.

Ziele

e Das Radfahren im Landkreis Vulkaneifel ist nicht nur im Freizeitbereich positiv behaftet,
weil das Fahrrad als sicheres und schnelles Verkehrsmittel wahrgenommen wird

e Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split ist erheblich gesteigert

e Das Radverkehrsnetz, insbesondere Einmiindungen, Kreisverkehre und Kreuzungen gel-
ten als sicher

o Konzentrierte Beseitigung von lokalen Hemmnissen und Gefahrenstellen ist Usus

Erwartete Ergebnisse durch die MaBnahme in 3-5 Jahren
e Erstellung eines Radverkehrskonzeptes mit einem Fokus auf E-Bikes und Pedelecs

e Kampagne fir Fahrradfahren im Alltag
e Fokussierte Radverkehrsentwicklung in den nachsten 3 — 5 Jahren,

e Fahrradabstellanlagen werden bei Neubauvorhaben proaktiv eingeplant

Kurzbeschreibung

Der Fahrradverkehr im Landkreis Vulkaneifel wird attraktiver und sicherer gestaltet, um den An-
teil des Fahrradverkehrs am Gesamtverkehr signifikant zu erhéhen. Hierzu werden kurz-, mittel-
und langfristig umsetzbare BaumaRnahmen im Bereich der Radverkehrsinfrastruktur kontinuier-
lich erfasst und systematisch abgearbeitet. Hierzu gehoren eine kontinuierliche Beteiligung der
Bevolkerung und die Moglichkeit, Probleme und Gefahrenstellen einfach zu melden. Die Verwal-
tung erarbeitet einen Losungsvorschlag und informiert dariiber, wie dieses Hemmnis gel6st oder
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gezielte Forderung signifikant zu steigern.

zumindest umgangen werden kann. Mit einer begleitenden Offentlichkeitsarbeit werden die Ver-
besserungen an der Infrastruktur bekannt gemacht und das Image wird kontinuierlich verbessert.
Zusatzlich zu den BaumalRnahmen werden weiche MaRnahmen wie Kampagnen und Informati-
onsveranstaltungen umgesetzt, um das Alltagsradfahren in der Region zu bewerben und attrakti-
ver zu machen. Insbesondere E-Bikes und Pedelecs kommt in dieser Region auf Grund der Topo-
graphie eine hohe Bedeutung zu. Sie bieten die Moglichkeit, den Radverkehrsanteil durch eine

5) Ausbau des Radwegenetzes

2) Erstellung eines Radverkehrskonzeptes mit einem Fokus auf E-Bikes und Pedelecs
3) Benennung von verantwortlichen Personen (z.B. Mobilitdtsmanger*in)
4) Umsetzung erster MalRnahmen im Bereich der Férderung von E-Bikes und Pedelecs

Verantwortlich fiir die Projektumsetzung
o Kreisverwaltung

1) Abstimmung und Beschluss mit allen relevanten Beteiligten zur Umsetzung des Projektes ‘

Weitere einzubindende Partner
e |BM
e Kommunen
e Biirger*innen

e Zustindige Amter

Beginn

Erste Schritte
Q3/2019

Dauer

e Umsetzung innerhalb der nachsten 6
Jahre

Aufwandsabschatzung
Erst anhand eines zu entwickelnden, detaillier-
teren MaRBnahmenplans moglich

Mio. € an ELER-Mittel der LEADER-Landesre-
serve fur ,,MalRnahmen zur Verbesserung der
Infrastruktur von Elektrofahrradern/Pedelecs”
zur Verfligung gestellt. Zur Zeit der MalRnah-
menerstellung waren die Forderkriterien noch
nicht veroffentlicht, es wird jedoch davon aus-
gegangen, dass auch Projekte in der Vulkanei-
fel forderfahig sind.
Sowohl auf kommunaler als auch auf Landes-
ebene sind Fordermoglichkeiten fir investive
MaRnahmen im Bereich der Radverkehrsinfra-
struktur vorhanden, siehe hierfiir u.a.:

e https://nationaler-radverkehrs-

Finanzierungsmoglichkeiten '
Im Rahmen des LEADER-Programmes werden 1
plan.de/de/foerderfibel/rheinland-
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pfalz/foerderung-des-kommunalen-
strassenbaus

e https://nationaler-radverkehrs-
plan.de/de/foerderfibel/rheinland-
pfalz/radwege-landesstrassen

plan.de/de/foerderfibel) einen aktuellen Uberblick iiber Férderungen und Finanzierungen. Eine
Suche nach Bundeslandern und verschiedenen MalRnahmen (Planungen, Konzepte, Verkniipfung

mit 6ffentlichen Verkehr etc.) ist méglich. Durch die sich stetig verandernde Férderlandschaft
lohnt hier ein Blick, bevor neue MaRnahmen im Bereich des Radverkehrs in Angriff genommen
werden.

Weitere Hinweise
Der nationale Radverkehrsplan bietet mit seiner Férderfibel (https://nationaler-radverkehrs-
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M9 Intermodalitat

|
Intermodalitat — Bike + Ride ‘

Bisher wird das Fahrrad in der Vulkaneifel vor allem zu Freizeitzwecken genutzt. Zukinftig ist je-
doch - durch E-Bikes und Pedelecs - davon auszugehen, dass sowohl die Freizeit als auch die
Nicht-Freizeitfahrten zunehmen werden.

Die Kapazitat und Qualitat der Abstellmdéglichkeiten flir Rider am Bahnhof sind hierfiir nicht
ausgelegt. Gerade fir teurere Fahrrader sind hochwertige Abstellmoglichkeiten, wie z.B. ab-
schlieBbare Unterstande wichtig, bisher aber noch kaum vorhanden.

Die Mitnahme von Fahrradern in 6ffentlichen Verkehrsmitteln funktioniert bereits gut.

Offentliche Lademdglichkeiten fiir E-Bikes und Pedelecs sind noch nicht vorhanden, sind in ers-
ten Planungen aber bereits beriicksichtigt.

e Vermehrter B+R Verkehr zugunsten eines verminderten MIVs
e Seltenere Abholfahrten im Bahnhofsbereich

e Verbreitete Nutzung von E-Bikes und Pedelecs (auch im touristischen Bereich)

Erwartete Ergebnisse durch die MaBnahme in 3-5 Jahren
e Ein Konzept fur Bike + Ride-Anlagen liegt vor
e Erste Bahnhofe sind mit sicheren Abstellanlagen ausgestattet

Situationsbeschreibung
e  Fir E-Bikes und Pedelecs gibt es erste 6ffentliche Lademoglichkeiten

Zur Steigerung der Attraktivitit von nachhaltigen Verkehrsmitteln, wie dem OPNV oder dem
Fahrrad, sollten moglichst Synergien zwischen diesen geschaffen werden. Wahrend die Mit-
nahme von Fahrradern sowohl in der Bahn als auch in den explizit dafiir ausgelegten RegioRad-
lern bereits gut funktioniert, besteht bei Abstellanlagen an Bahnhofen und Bushaltestellen noch
Ausbaubedarf.

Eine Analyse zu Beginn kann klaren, an welchen Orten und Haltestellen Bedarf besteht. Bei der
Umsetzung sollte darauf geachtet werden, dass die Abstellanlagen sicher und nutzerfreundlich
(vor allem trocken) sind. Dies gilt insbesondere fiir die Nutzer hoherpreisiger Fahrrader wie Pe-
delecs. Fir diese sollte zudem an entscheidenden Standorten die Mdglichkeit bestehen, wah-
rend Pausen geladen zu werden.

Ziele
e Gesteigerte Attraktivitdt von Bike + Ride durch moderne Bike + Ride Anlagen

Kurzbeschreibung |

Erste Schritte ‘
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Intermodalitdt — Bike + Ride

waltungsinterne Abstimmungen)

2) Auswahl von ersten moglichen Stationen

3) Festlegung der technischen Voraussetzungen

Verantwortlich fiir die Projektumsetzung
o Kreisverwaltung

Weitere einzubindende Partner
e Kommunen
e [|BM

e Externe Fachplaner

Beginn
Q4/2019

1) Einleitende MaRnahmen zur Erstellung eines Plans flr den Bau von Bike + Ride Stationen (ver-

Dauer

e Umsetzung innerhalb der nachsten 3
Jahre

Aufwandsabschatzung

Finanzierungsmoglichkeiten

LEADER: Im Rahmen des LEADER-Programmes
werden 1 Mio. € an ELER-Mittel der LEADER-
Landesreserve fur ,MaBnahmen zur Verbesse-
rung der Infrastruktur von Elektrofahrra-
dern/Pedelecs” zur Verfligung gestellt. Zur Zeit
der MaRnahmenerstellung waren die Férder-
kriterien noch nicht veroffentlicht, es wird je-
doch davon ausgegangen, dass auch Projekte
in der Vulkaneifel forderfahig sind.

Nationaler Radverkehrsplan: Aktuell (bis zum
31.12.2022) konnen durch den Landesbetrieb
Mobilitat Rheinland-Pfalz B+R-Anlagen an Bahn-
hofen und Haltepunkten geférdert werden. Die
Malnahme muss im Nahverkehrsplan fixiert
sein oder diesem entsprechen.?! Geférdert wer-
den max. 75% der Kosten, min. 12.500 €.

Nationaler Radverkehrsplan: Auch im Rahmen
der nationalen Klimaschutzinitiative des BMU
besteht die Moglichkeit zur Foérderung von
Bike+Ride-Anlagen:?? Geférdert werden max.
50%, min. 10.000 €, max. 350.000 €.

21https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/rheinland-pfalz/oepnv-foerderung-vv-oepnvspnv

22https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel/baden-wuerttemberg-bayern-berlin-brandenburg/foerderung-von-klimaschutz-

projekten
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Weitere Hinweise
Der nationale Radverkehrsplan bietet mit seiner Forderfibel (https://nationaler-radverkehrs-
plan.de/de/foerderfibel) einen aktuellen Uberblick tiber Férderungen und Finanzierungen. Eine

Suche nach Bundesldandern und verschiedenen MalRnahmen (Planungen, Konzepte, Verknipfung
mit 6ffentlichen Verkehr etc.). ist moglich. Durch die sich stetig verandernde Férderlandschaft
lohnt hier ein Blick, bevor neue MaRBnahmen im Bereich des Radverkehrs in Angriff genommen
werden.
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Férderung OPNV

Situationsbeschreibung

Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs bei den Arbeitswegen liegt deutlich Gber dem
regionalen Durchschnitt. Der OPNV als Alternative wird haufig als nicht attraktiv genug einge-
schatzt.

Um diese Herausforderung zu bewiltigen, wurde ein OPNV-Konzept erarbeitet, in welchem die
Busverbindungen neu geplant und in Linienbiindeln zusammengefasst wurden. Hiermit soll eine
flichendeckende Versorgung mit dem OPNV gewahrleistet werden.

Zusatzlich wird der Takt verdichtet und neue Angebote, wie Rufbusse, werden geschaffen.

Neben der Bereitstellung des Angebotes sollen die Verbesserungen einer breiten Offentlichkeit
bekannt gemacht werden, um die Nutzungsbereitschaft zu erhéhen.

il ziete
e Veranderter Modal Split vom motorisierten Individualverkehr zum OPNV
e Erhdhte Nutzerzahlen im OPNV

e Der OPNV wird als Alternative zum privaten Pkw wahrgenommen

Il Erwartete Ergebnisse durch die MaBnahme in 3-5 Jahren

e Durch Marketing und Offentlichkeitsarbeit wird der OPNV von der Bevélkerung positiv
wahrgenommen und daher vermehrt genutzt

Grundlage geschaffen worden, den OPNV in der Region attraktiver zu gestalten. Damit dieser je-
doch von verschiedenen Bevolkerungsschichten als Alternative wahrgenommen wird, sind eine
offentlichkeitswirksame Begleitung und entsprechendes Marketing unerlasslich.

Positive Effekte auf das Image kénnte auch eine Elektrifizierung der Flotte mit sich bringen, die
zusatzlich positive klimarelevante Effekte hatte.

Il Erste Schritte

1) Kooperationsmoglichkeiten mit Busbetreiber und dem Verkehrsverbund Region Trier (VRT)
ausloten

2) Integration der Offentlichkeitsarbeit in die MaRnahme ,Tue Gutes und rede dariiber”

3) Uberlegungen zu Elektrifizierungsméglichkeiten der Busflotte anstoRen

' Kurzbeschreibung '
Durch das OPNV-Konzept und die daraus resultierenden neuen Busverbindungen ist eine gute

N Verantwortlich fiir die Projektumsetzung Weitere einzubindende Partner

e Kreisverwaltung e Kommunen
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e Region Trier
e VRT

Beginn
Q1/2019

Dauer
o Umsetzung bis 2025

Aufwandsabschatzung

Berechnungen zeigen, dass ein Elektrobus auf
lange Sicht im Betrieb kostenglinstiger ist als
ein Dieselbus.?

Finanzierungsmoglichkeiten

Das BMU fordert die Anschaffung von Elektro-
bussen im 6ffentlichen Personennahverkehr
mit einem Zuschuss von bis zu 80% der Investi-
tionsmehrkosten. Projektskizzen sind bis zum
30. April des Jahres, in dem mit der geférder-
ten MalRnahme begonnen werden soll, vorzule-
gen. Weitere Informationen bietet der Inter-
netauftritt des BMU.**

‘ Weitere Hinweise |

23 https://bizz-energy.com/elektrobusse sind auf lange sicht guenstiger

24 https://www.bmu.de/download/foerderrichtlinie-zur-anschaffung-von-elektrobussen-im-oeffentlichen-personennahverkehr/
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2.3.2.4 Handlungsfeld Mobilitatswende und Mobilitdtsmanagement

M11 Pilotprojekt betriebliches Mobilitatsmanagement fiir die Verwaltung

Pilotprojekt betriebliches Mobilititsmanagement fiir die Verwaltung

Situationsbeschreibung

In der Vulkaneifel kommen viele der Mitarbeitenden mit ihrem eigenen Pkw zur Arbeit — dies gilt
auch fir die Kreisverwaltung. Um diesen Anteil zu reduzieren und gleichzeitig nachhaltige Mobili-
tat zu fordern, wird in der Kreisverwaltung ein pilot- und vorbildhaftes Mobilitaitsmanagement

durchgefihrt.

Der Wunsch ist, dass Politik und Verwaltung vorbildlich vorangehen.

Ziele

Der Anteil der Mitarbeiter*innen, die den privaten Pkw fir ihren Arbeitsweg nutzen, ist
deutlich reduziert

Die Nutzung nachhaltiger Mobilitatsformen auf Arbeits- und Dienstwegen ist deutlich ver-
breiteter

Mitarbeiter*innen profitieren durch gesundheitsférdernde MaBnahmen und Kostenein-
sparungen

Erwartete Ergebnisse durch die MaBRnahme in 3-5 Jahren

Der Landkreis mit seiner Verwaltung wird als Vorbild bei der Mobilitatswende wahrgenom-
men

Ein Job Ticket fiir Mitarbeiter*innen ist eingefiihrt worden; mindestens 20 Mitarbeiter*in-
nen sind zu neuen Jobtickethaltern geworden

Mitarbeiter*innen, die mit dem Fahrrad zum Dienst kommen, haben eine Abstellméoglich-
keit; zusatzlich werden entsprechende sanitdre Einrichtungen vorgehalten

Neben der Moglichkeit, kommunale Fahrzeuge an der geplanten Ladeinfrastruktur zu la-
den, haben Mitarbeiter*innen zusatzlich die Moglichkeit, private E-Fahrzeuge wahrend
der Dienstzeiten aufzuladen

Kurzbeschreibung

Mit dem betrieblichen Mobilitatsmanagement haben Betriebe und Verwaltungen die Moglichkeit
den von ihnen erzeugten Verkehr aktiv zu gestalten. Dies gilt sowohl fiir die Arbeitswege als auch
fir Dienstwege und -reisen sowie Besucher- und Kundenwege.

Nachhaltige Mobilitat kann so aktiv in der Verwaltung des Landkreises Vulkaneifel geférdert wer-
den. Hiervon profitiert die Verwaltung nicht nur direkt, sondern kann gleichzeitig eine Vorreiter-

rolle im Landkreis einnehmen und so andere Unternehmen animieren, sich im betrieblichen Um-
feld mit der Thematik des betrieblichen Mobilitditsmanagements auseinanderzusetzen.
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Mit externer Unterstiitzung konnen Mitarbeiterbefragungen sowie Wohnstandortanalysen
durchgefiihrt werden.

Aufbauend auf den Ergebnissen kdnnen verschiedene MaRnahmen im Bereich der Radverkehrs-
forderung, Elektromobilitat, Carsharing bzw. Mitfahrgelegenheiten oder Verglinstigungen im
OPNV erarbeitet und je nach Tauglichkeit umgesetzt werden.

Folgende konkrete MaRnahmen sind bereits vorgesehen:

e Fir die bisher kostenfreien Mitarbeiterparkplatze, an der Kreisverwaltung werden kiinftig
Gebiihren erhoben. Im Gegenzug kdnnen die Mitarbeiter der Kreisverwaltung ein vergilins-
tigtes, d.h. von der Kreisverwaltung ko-finanziertes Jobticket beantragen.

e Zudem werden Parkplatze in bester Lage (nahe den Eingdngen) durch die Installation Gber-
dachter Fahrradabstellanlagen in Fahrradparkpldtze umgewandelt.

e Innachstglinstiger Lage werden Lademadglichkeiten und Stellplatze fur E-Fahrzeuge (Pede-
lecs, E-Roller, E-Autos usw.) geschaffen. Zur Akzeptanzforderung wird dies durch geeignete
Offentlichkeitsarbeit begleitet.

Durch dieses erste Biindel von EinzelmalRnahmen werden starke Anreize fir den Umstieg auf den

OPNV sowie auf das Fahrrad und die Elektromobilitdt geschaffen. Die Kreisverwaltung geht somit

mit bestem Beispiel voran und kann mit eigenen MaBnahmen Unternehmen (siehe z.B. MaR-

nahme betriebliches Mobilitdtsmanagement) und Privatpersonen (Besucher der Kreisverwaltung)

glaubwiirdig motivieren. Zusatzlich wird die Einflhrung einer Mitfahr-App empfohlen. Der Erfolg

einer solchen App ist malRgeblich davon abhéangig, wie viele Personen sie nutzen. Um eine hohe

Nutzerzahl zu erreichen, stellen Kommunikation und Marketing der App eine wichtige Grundvo-

raussetzung dar. Insbesondere wenn Personen in leitender Funktion, im besten Fall der Landrat

personlich mit gutem Beispiel vorangehen und die App aktiv bewerben ist von einer grofReren Ak-

zeptanz auszugehen. Um weitere Nutzerzahlen zu generieren sollte sich die App nicht auf das

Landratsamt beschranken, sondern auch fiir Unternehmen und Schulen im Landkreis zur Verfi-

gung stehen. Eine Verknipfung mit der Vulkaneifel News-App bietet sich an.

Erste Schritte

1) Die Einfihrung eines betrieblichen Mobilitditsmanagements und dessen geplanter Umfang
wird mit allen relevanten Abteilungen abgestimmt und zustdndige Personen werden benannt

2) Forderungs- und Finanzierungsmoglichkeiten werden ermittelt

3) Eine Ausschreibung fir die Durchfiihrung des betrieblichen Mobilitdtsmanagements wird vor-
bereitet und ausgefiihrt

4) Nach der Sichtung des Angebotes wird ein Beratungsbiiro ausgewahlt und erste Gesprache
werden gefiihrt

5) Mitarbeiter*innen-Befragungen werden durchgefihrt

6) Eine Wohnstandortanalyse / Fahrtweg-Analyse wird in der Verwaltung durchgefihrt

7) Ein Umsetzungskonzept wird anhand der in der Analyse ermittelten Bedarfe angestoRen

8) Das Projekt wird medienwirksam der Offentlichkeit vorgestellt

Verantwortlich fiir die Projektumsetzung Weitere einzubindende Partner
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Pilotprojekt betriebliches Mobilitaitsmanagement fiir die Verwaltung ’

e Kreisverwaltung Vulkaneifel

hoérden

e evtl. Kooperation mit benachbarten Be-
e Personalrate

Dauer
e Umsetzung innerhalb der nachsten 2
Jahre
Aufwandsabschatzung Finanzierungsmoglichkeiten

Kosten Finanzierung Jobtickets
Kosten Uberdachte Fahrradabstellanlagen

Kosten Stellplatze / Lademoglichkeiten E-
Fahrzeuge

' Beginn
Q3/2019

Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) sowie das Bundesministe-
rium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Si-
cherheit (BMU)unterstitzen MaRnahmen des
betrieblichen Mobilitdtsmanagements. Derzeit
kénnen jedoch keine Forderantrage eingereicht
werden. Fir weitere Informationen siehe:

e  https://mobil-gewinnt.de/neu-forderrichtli-
nie

e  http://www.foerderdatenbank.de/Foerder-
DB/Navigation/Foerderrecherche/su-
che.html?get=views;document&doc=13789

Weitere Hinweise
Das 2018 abgeschlossene Bundesmodellprojekt ,,mobilgewinnt” (https://mobil-gewinnt.de/) re-
sultierte in zahlreichen praxisnahen Erkenntnissen zum Thema betriebliches Mobilitdtsmanage-
ment. Die Internetseite bietet entsprechende Praxisbeispiele, einen Leitfaden sowie fachliche In-
formationen und Materialien in Form eines eigenen Wiki-Online-Nachschlagewerks.
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Gruppenberatung betriebliches Mobilitaitsmanagement
Situationsbeschreibung

In der Vulkaneifel kommen viele Mitarbeiter*innen mit ihrem eigenen Pkw zur Arbeit. Um die-
sen Anteil zu reduzieren und gleichzeitig nachhaltige Mobilitat zu fordern, werden bei interes-
sierten Unternehmen Einzelberatungen fir betriebliches Mobilitditsmanagement oder Gruppen-
beratungen auf Grundlage der Erkenntnisse und der Methoden des bundesweiten Modellvorha-
bens

Mobil.Pro.Fit (http://www.mobilprofit.de/) durchgefiihrt.

Ziele
e Betriebliches Mobilitaitsmanagements ist ein anerkanntes Konzept im Landkreis und des-
sen Umsetzung wird von einem GrofRteil der Unternehmen in Betracht gezogen

e Betriebliches Mobilitaitsmanagement tragt einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz im
Landkreis bei

e Der Anteil der Mitarbeiter*innen, die den privaten Pkw fiir ihren Arbeitsweg nutzen ist
deutlich reduziert

o Die Nutzung nachhaltiger Mobilitatsformen auf dem Arbeits- und auf Dienstwegen hat
sich verbreitet

Erwartete Ergebnisse durch die MaRnahme in 3-5 Jahren
e Mehrere Betriebe haben an einer Beratung fir betriebliches Mobilitdtsmanagement teil-
genommen
e Erste MaRnahmen im Bereich des betrieblichen Mobilitatsmanagements wurden erfolg-
reich umgesetzt

e Pilotunternehmen haben Gruppenberatungen auf Grundlage der Erkenntnisse und der
Methoden des bundesweiten Modellvorhabens Mobil.Pro.Fit erfolgreich abgeschlossen
und setzen die MaRnahmen um

e Weitere Unternehmen konnten fiir die Thematik des Mobilitdtsmanagements begeistert
werden und lassen eigene Mobilitdtskonzepte erstellen

e Regionale Unternehmen haben sich liber die Gruppenberatungen - nicht nur zu Verkehrs-
themen - starker vernetzt

Kurzbeschreibung

Mit dem betrieblichen Mobilitatsmanagement haben Betriebe sowie Verwaltungen die Mdglich-
keit, den von ihnen erzeugten Verkehr aktiv zu gestalten. Dies gilt sowohl fiir die Arbeitswege
als auch fiir Dienstwege und -reisen sowie Besucher und Kundenwege. Vorteile sind eine verbes-
serte Gesundheit der Mitarbeiter*innen, Kosteneinsparungen, Umwelt- und Klimaschutz sowie
Mitarbeiterbindung und -motivation.
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Neben individuellen Beratungen fiir einzelne Unternehmen werden auch Gruppenworkshops,
die auf den Grundlagen der Erkenntnisse und der Methoden des bundesweiten Modellvorha-
bens Mobil.Pro.Fit beruhen, durchgefiihrt. Diese Gruppenworkshops sind mehr als singulares
Mobilitatsmanagement fiir einzelne Betriebe. Durch die regionale Vernetzung kénnen Synergien
geschaffen werden und so kann eine nachhaltige Mobilitdt in Betrieben im grofSerem MaRstab
umgesetzt werden (z.B. in Gewerbegebieten). Dies ermdglicht eine effiziente Beratung und Qua-
lifizierung von Mitarbeiter*innen verschiedener Unternehmen zu dieser Thematik. Gleichzeitig
kénnen jedoch auch unternehmensspezifische Mobilitdtskonzepte mit individuellen Malinah-
men, wie der Einflihrung von Jobtickets oder Dienstfahrradern, der Forderung von Mitfahrgele-
genheiten oder Carsharing, entwickelt werden. Neben den individuellen Beratungen ergeben
sich zusatzliche Vorteile aus dem Austausch und der Vernetzung mit regionalen Unternehmen
und Kooperationspartnern (wie z.B. Kreis- oder Kommunalverwaltungen).

Es ist zu empfehlen, die erfolgreiche Teilnahme des Projektes medien- und 6ffentlichkeitswirk-
sam abzuschlieSen. Dies kann z.B. mit einer offiziellen Auszeichnung der Unternehmen bei einer
abschlieRenden Auszeichnungsveranstaltung geschehen.

Erste Schritte

1) Verwaltungsinterne Abstimmung, inwieweit das Projekt unterstitzt werden kann.

2) Durch offentlichkeitswirksame Werbung flir das Projekt kdnnen interessierte Unternehmen
gewonnen werden.

3) Die Einflihrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements wird mit allen relevanten Abtei-
lungen (Betriebsrat, Fuhrparkmanagement) abgestimmt und zustdndige Personen werden
benannt.

4) Beauftragung eines externen Kooperationspartners fiir die Durchfiihrung

5) Durchfiihrung von individuellen Einstiegsberatungen

6) Durchfiihrung von Gruppenworkshops

7) Ein Umsetzungskonzept wird anhand der in der Analyse ermittelten Bedarfe angestofRen.

8) Mediale Begleitung und Auszeichnung

Verantwortlich fiir die Projektumsetzung
e Klimawandelmanagement
o  WFG Vulkaneifel

Beginn

Q3/2019

Aufwandsabschatzung

Gruppenberatung nach Vorbild ,,MobilProFit"
zwischen 30-50T€ bei 6-10 teilnehmenden Un-
ternehmen

Weitere einzubindende Partner
e Unternehmen

Dauer

e Umsetzung innerhalb der nachsten 2

Jahre

Finanzierungsmoglichkeiten
In der Vergangenheit sind in regelmaRigen Ab-
standen von Bundesministerien Forderungen
zur Verflgung gestellt worden. Es ist wahr-
scheinlich, dass dies auch in Zukunft der Fall sein
wird. Siehe unter anderem:
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e http://www.mobilprofit.de/

e https://mobil-gewinnt.de/neu-forder-
richtlinie

Grundsatzlich ist dabei ein Eigenanteil der teil-
nehmenden Unternehmen Ublich, der sich in
der Summe in der Regel zwischen 20 und 80%
des Projektvolumens bewegt

Weitere Hinweise

Das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) sowie das Bundesministe-
rium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMU)unterstiitzen MaBnahmen des be-
trieblichen Mobilitatsmanagements. Derzeit konnen jedoch keine Forderantrage eingereicht

werden. Fiir weitere Informationen siehe:

e https://mobil-gewinnt.de/neu-forderrichtlinie

e http://www.foerderdatenbank.de/Foerder-DB/Navigation/Foerderrecherche/su-
che.html?get=views;document&doc=13789
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Einrichtung eines Mobilitatsbeirates
Situationsbeschreibung

Im Landkreis Vulkaneifel gibt es unterschiedliche Mobilitatsanbieter und Akteure rund um das
Handlungsfeld Mobilitdtswende. Diese arbeiten bisher jedoch nur partiell zusammen.

Das Thema wird zudem auf der politischen Ebene unter anderem durch den Arbeitskreis ,, Mobi-
litat, Infrastruktur, Energie und Abfall“ abgedeckt.

Eine umfassende, kontinuierliche und verkehrstrageriibergreifende Zusammenarbeit und inte-
grierte Betrachtung sind wiinschenswert.

Ziele

e Biirger*innen werden im Mobilitatsbeirat durch Politik, Vertreter von Mobilitatsverban-
den und ggf. Biirgerinitiativen vertreten, wodurch eine konsequente Offentlichkeitsbetei-
ligung im Bereich Mobilitat gegeben ist

e Durch den Mobilitdtsbeirat werden die Anliegen der Mobilitdtsakteure, der Blirger*innen
sowie der Wirtschaft angemessen im Verwaltungshandeln vertreten und auf politischem
Parket wahrgenommen

e Die Umsetzung von MobilitatsmalRnahmen und Projekten im Landkreis wird durch den
Mobilitatsbeirat priorisiert, auf den Weg gebracht und unterliegt einem systematischen
Controlling. Der Mobilitatsbeirat vertritt den Landkreis auch im Uiberregionalen Kontext

Erwartete Ergebnisse durch die MaRnahme in 3-5 Jahren

e Ein aus politischen Vertretern und Vertretern von Mobilitatsanbietern und -verbdnden
sowie weiteren Akteuren aus dem Handlungsfeld Mobilitatswende besetzter Mobilitats-
beirat mit festgelegtem Aufgaben- und Zeitplan ist etabliert

Kurzbeschreibung

Der Mobilitatsbeirat, der sich aus Vertretern aller Fraktionen und fachkundigen lokalen Mobili-
tatsakteuren zusammensetzt, berat in regelmaRigem Turnus liber Projekte und Aktivitaten im
Sinne einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung im Landkreis Vulkaneifel. Dabei werden unter
anderem die empfohlenen Malnahmen aus dem Klimaschutzteilkonzept ,Nachhaltige Mobili-
tat”“ abgestimmt und in einen priorisierten Umsetzungsprozess gebracht. Auf veranderte Rah-
menbedingungen (Forderkulisse, Akzeptanz, Technologiespriinge etc.) kann zeitnah reagiert
werden und Uber die Anpassung der Handlungsgrundlage zeitnah, zielgerichtet, tiberfraktionell
und fachkundig entschieden werden.

Die Aktivitaten des Beirats erfolgen in enger Kooperation mit dem Klimawandelmanagement/
Mobilitdtsmanagement.

Die Umsetzung bereits beschlossener (OPNV-Konzept) bzw. neuer (Radverkehrsplan) Konzeptio-
nen und Gutachten wird beschleunigt und fachkundig begleitet.
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Einrichtung eines Mobilitatsbeirates

Uberregional wird der Landkreis Vulkaneifel mit einer gemeinsamen Position und konkreten
Mobilitdtszielen wahrgenommen. So kénnen Interessen, wie eine verbesserte OPNV-Anbindung
an die Oberzentrenten, ergebnisorientiert in die Gberregionale Verkehrsentwicklungsplanung
eingebracht werden.

Ill

Eine Anknlipfung an den Arbeitskreis ,,Mobilitat, Infrastruktur, Energie und Abfall“ des Landkrei-

ses, der bereits mit Mitgliedern verschiedener Parteien besetzt ist, bietet sich an.

Erste Schritte
1) Abstimmung der Leitplanken (Besetzung, Aufgaben, Zeitplan, Budget) fiir die Entwicklung ei-
nes interdisziplindren Mobilitatsbeirates
2) Beschluss liber die Griindung eines Mobilitatsbeirates
3) Konstituierende Sitzung des Mobilitatsbeirates mit Verabschiedung eines zweijahrigen Auf-
gaben und Zeitplans, ausgehend von den bestehenden Konzepten und unter besonderer Be-
ricksichtigung der von der Verwaltung und anderen Tragern bereits eingeleiteten MalRnah-
men
4) Fachliche Begleitung des Umsetzungsprozesses
lll verantwortlich fiir die Projektumsetzung Weitere einzubindende Partner '
e Klimawandelmanagement e Alle Fraktionen
e Spater ggf. in Kooperation mit Stelle e Mobilitdtsanbietende und -akteure
Mobilitdtsmanagement (Leitprojekt e Mobilititsverbinde und -initiativen
M15) .
e Betriebe
e Anhaltspunkt: Teilnehmer*innen aus
den Mobilitats-Werkstatten
Beginn Dauer
Q2/2019 e Nach Einrichtung im 1. Halbjahr 2019
fortlaufend
Aufwandsabschatzung [Finanzierungsmoglichkeiten]
e Beteiligung weitgehend durch Ehren- o Nicht notwendig
amt und Teilnahme durch hauptamtli- e Ggf. Méglichkeit Giber die Férderung ei-
che Vertreter der einzelnen Organisa- nes Netzwerkaufbaus im Rahmen der
tionen abgedeckt Novellierung der NKI Kommunalrichtli-
e Evtl. Personaleinsatz Gber Mobilitats- nie
management der Verwaltung

Weitere Hinweise

Fir einen diesbeziiglichen Austausch kann als langjahriges gutes Beispiel das Mobilitdtsforum im
Landkreis Ebersberg bei Minchen empfohlen werden (http://www.mobilitaetsforum-ebers-
berg.de)
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Tue Gutes und rede dariiber
Situationsbeschreibung

In der Vergangenheit umgesetzte nachhaltige Mobilitatsprojekte wurden auch bislang durch Of-
fentlichkeitsarbeit begleitet. Es besteht jedoch Bedarf, die Kommunikation in der Offentlichkeit
auszuweiten und kontinuierlich voran zu treiben.

Die Offentlichkeitsarbeit im Bereich nachhaltige Mobilitit misste dafiir stirker strukturiert und
systematisiert werden.

Ziele
e Uber die Themen Klimaschutz und nachhaltige Mobilitit wird regelmaRig und zielgrup-
penspezifisch berichtet

e Attraktive und innovative Mobilitdtsangebote sorgen fiir zusatzliche Standortvorteile,
was zur Ansiedelung von Betrieben und Fachkraften fihrt

Erwartete Ergebnisse durch die MaRnahme in 3-5 Jahren
e Internetprdsenz des Landkreises zum Klimaschutz sowie zur Mobilitdtswende im Speziel-
len (u.a. zu den Themen Energie, Nachhaltigkeit)

e Regelmalige Newsletter und Beitrage in den Social Media Accounts des Landkreises (z.B.
Facebook, Instagram)

Kurzbeschreibung

Kommunikation ist eines der wichtigsten und starksten Werkzeuge fiir die Klimaschutzarbeit.
Dies gilt auch, aber nicht nur, fiir den Bereich der nachhaltigen Mobilitdt. Von der , Lobbyarbeit”
bei strategischen Partnern Uber die Bekanntmachung von Beratungsangeboten und Projekten,
der Gewinnung von Medieninteresse bis hin zu messbarer Biirgeraktivierung reichen die Ziele.

Hierbei kdnnen einerseits regelmalig Aufmerksamkeit und Zustimmung fiir die Mobilitdtswende
generiert werden und andererseits unterschiedliche Zielgruppen aktiviert und die Auslosung tat-
sachlicher Handlungen vorangetrieben werden. Letzteres gelingt u.a. durch eine starkere Perso-
nalisierung der Mobilitdtswende und die Forderung eines Austausches durch Social Media. Aber
auch in den klassischen Medien sind aktuelle Mobilitdtsthemen prominent zu platzieren.

Auf einer gut gepflegten Internetseite kann tiber Forderprogramme und Angebote zielgruppen-
spezifisch informiert, Erfolgsbeispiele kdnnen vermittelt und kommunale Erfolge prasentiert
werden.

Zu einer zielgruppenspezifischen Ansprache gehoren aber auch Sonderformate, wie eine Neu-
birgerinformation zur Nutzung des Umweltverbundes (FuR, Rad, Offentliche Verkehrsmittel)
oder ein Seniorenwegweiser.

Kleine wie groRe Erfolge miissen medienwirksam gefeiert werden.
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Tue Gutes und rede dariiber

bspw. an Schulen rund um die Querschnittsthemen Klimaschutz und Mobilitat

2) Festlegung verwaltungsinterner Kommunikationsstrukturen und Kommunikationsziele bspw.

fur ein Jahr

3) Festlegung auf zielgruppenspezifische Beteiligungsformate und Mitmachangebote im Sinne

einer professionellen Kampagnenplanung

4) Erstellung einer gut strukturierten Internetprasenz mit Informationsangeboten zu Férderpro-

grammen und Erfolgsbeispielen

5) Bekanntmachung der Kommunikationsmedien lber Schliisselpersonen und Multiplikatoren

Verantwortlich fiir die Projektumsetzung
e Klimawandelmanagement in Koopera-
tion mit Pressestelle

e Spater ggf. in Kooperation mit Stelle
Mobilitdtsmanagement (Leitprojekt

Erste Schritte
1) Bundelung von verwaltungsinternen MalRnahmen sowie anderen Projekten und Aktivitaten

e Verwaltung
e Mobilitatsanbieter
e Schulen, Unternehmen

e Birger*innen, Umweltverbiande

M15)
e Presse
Beginn Dauer
Q1/2019 e 5 Jahre, danach verstetigt
' Aufwandsabschatzung

e Abdeckbar durch entsprechende
Schwerpunktsetzung innerhalb der
bestehenden Pressearbeit

e Personaleinsatz Gber Mobilitdtsma-
nagement

e Nicht notwendig

Weitere einzubindende Partner ‘

Finanzierungsmoglichkeiten

ﬂ Weitere Hinweise H
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e |
Management Mobilitatswende

Situationsbeschreibung

Der Landkreis Vulkaneifel hat die Bedeutung einer Mobilitatswende erkannt und mochte ent-
sprechende Aktivitdten zukiinftig weiter ausbauen. Bisher fallen die unterschiedlichen Bereiche
einer nachhaltigen Mobilitdt in verschiedene Aufgabenbereiche, um die Mobilitatswende jedoch
verldsslich voranzubringen, muss das Querschnittsthema durch einen ,,Kimmerer” kontinuier-
lich vorangetragen werden. Dies kénnte grundsatzlich durch die Schaffung einer Stelle fir Mobi-
litatsmanagement oder durch eine Aufgabenverknlpfung mit dem bereits bestehenden Klima-
wandelmanagement verwirklicht werden.

Ziele
e Aktivitaten im Bereich der Mobilitatswende sind in der Vulkaneifel an einer Stelle gebiin-
delt
o Mobilitatsmanagement und Klimawandelmanagement sind miteinander verkniipft und
profitieren voneinander

e Biirger*innen und Unternehmen profitieren von unterschiedlichen MaRnahmen im Be-
reich des Mobilitdtsmanagements

e Die zentrale Aufgabe Mobilitdtsmanagement ist personell ausgefullt

e Erste Projekte sind erfolgreich abgeschlossen, weitere befinden sich in der Umsetzung

Kurzbeschreibung

Um die Mobilitatswende im Landkreis Vulkaneifel weiter voranzubringen soll die zentrale Auf-
gabe Mobilitdtsmanagement personell durch einen ,Kiimmerer” ausgefiillt werden. Hiermit
tragt der Landkreis dazu bei, eine sozial- und umweltvertragliche Mobilitat sicherzustellen. Diese
hat insbesondere fiir Iandliche Raume, wie die Vulkaneifel, eine grof3e Bedeutung, um auch zu-
kiinftig allen Bevolkerungsgruppen einen Zugang zu Mobilitatsangeboten und damit die Teil-
nahme am sozialen, wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Leben zu ermdoglichen.

Bisher bestehende Strukturen kénnen eingebunden und miteinander vernetzt werden. Hier bie-
tet sich eine Aufgabenverknipfung mit dem bereits bestehendem Klimawandelmanagement an.

Auch die Schaffung einer Stelle fir Mobilititsmanagement ist moglich.

Erste Schritte

1) Bekanntmachung liber die Planung, das Querschnittsthema Mobilitdtswende weiter voranzu-
bringen
2) Benennung eines ,Kimmerers”

Erwartete Ergebnisse durch die MalRnahme in 3-5 Jahren
3) Verknipfung mit Klimawandelmanagement

| 86 von 113



"

Klimaschutzteilkonzept ,,Nachhaltige Mobilitat
fir den Landkreis Vulkaneifel

Management Mobilitdtswende

4) Ausloten von Finanzierungs- und Férdermaoglichkeiten
5) Evtl. Schaffung einer Stelle Mobilitatsmanagement
6) Offentlichkeitswirksame Bekanntmachung

Verantwortlich fiir die Projektumsetzung Weitere einzubindende Partner
e Kreisverwaltung Vulkaneifel o Klimawandelmanager

e Ggf. Personalstelle ,Klimaschutzma-
nagement Mobilitat”

e  Ggf. Mobilitatsbeirat
e Pressestelle

Beginn Dauer

Q2/2020 2-3 Jahre

Aufwandsabschatzung Finanzierungsmoglichkeiten

e Moglichkeit der Finanzierung einer Per-
sonalstelle ,Klimaschutzmanagement
Mobilitat” iiber NKI zur Umsetzung des
vorliegenden Konzeptes

‘ Weitere Hinweise |
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Verstetigungsstrategie

2.4.1 Umsetzungsstruktur

Die angestrebte Umsetzungsstruktur fir das vorliegende Konzept wird durch folgende Darstellung ver-
deutlicht:

Koordinierungsfunktion
Management Mobilitadtswende

sKiimmerer® B
Amter in

Kreisverwaltung

el

Mobilitats-

beirat +— NKI Kommunalrichtlinie (KSM)

€

Amter in den Verbandsgemeindeverwaltungen

Leitprojekte

MaRnahmen . . — Férderprogramme
€

Wirtschaft und Zivilgesellschaft .
—_—
‘'

Wirtschaft

Mit dieser Umsetzungsstruktur werden folgende Ziele verfolgt:

>
>

>
>

Effizienter Informationsfluss auch zu kleineren Aktivitaten in Kommunen

Eine auf Dauer gestellte Struktur mit Arbeitsordnung und formaler Zustimmung aller relevanten
Krafte zur Zusammenarbeit

Kontinuierlicher Erfahrungsaustausch zwischen Akteuren im Mobilitatsbeirat

Starkere Nutzung von Fordergeldern auch fiir Kleinprojekte

Aufbau, Rolle und Vorschlage zur Besetzung des Mobilitatsbeirats finden sich in der Steckbriefbe-
schreibung des Leitprojekts M13 ,, Mobilitatsbeirat”.

Die hierbei einzubindende Akteurslandschaftist im Analyseteil des vorliegenden Berichts beschrieben.

| 88 von 113



Klimaschutzteilkonzept ,,Nachhaltige Mobilitat”
fur den Landkreis Vulkaneifel

Koordinierungsstelle ,,Management Mobilitatswende”: Kimmerer fiir Mobilitat im Landkreis

Das vorliegende integrierte Mobilitdtskonzept ist ein Arbeitsprogramm fiir den Landkreis, welches kon-
krete Ziele formuliert, die durch die Umsetzung der MalRnahmen erreicht werden sollen.

Der Landkreis hat dabei eine koordinierende und vernetzende Rolle im Bereich der nachhaltigen Mo-
bilitdt inne.

Die Aufgaben- und Einflussbereiche der Koordinierungsstelle konnen folgendermalRen beschrieben
werden:

Koordinierungsstelle innerhalb der Kreisverwaltung: Interner Experte

Genereller Ansprechpartner fur Mobilitatsfragen / -themen etc. (Abgrenzung zu Verkehr notwen-
dig)

Aufnahme von mobilitdtsbezogenen Projektpunkten anderer Fachbereiche zur Entlastung derzei-
tiger Uberschneidungseffekte

Aufnahme und Biindelung samtlicher mobilitatsrelevanter Informationen auch durch Zuarbeit der
einzelnen Fachamter

Teilnehmer und stellvertretende Instanz auf Kongressen zu Mobilitatsthemen

Arbeitgeber mit Vorbildfunktion nach auRen: Betriebliches Mobilitatsmanagement
Umsetzung von MalRnahmen des betrieblichen Mobilitdtsmanagements in der Kreisverwaltung
Interne Offentlichkeitsarbeit zur Motivation

Teilnahme an Projekten mit Strahlwirkung und Vorbildfunktion (Entwicklungsprojekt zu mobilen
Arbeitsformen zur Verkehrsentlastung der Region)

Selbststandiger Initiator von Projekten in Eigenverantwortung
Macht Aktivitaten spirbar und bringt diese in die Flache

Umsetzung von MalRnahmen, die sich aus dem vorliegenden Konzept ergeben

Kommuneniibergreifender Ansprechpartner fiir Mobilitdtsfragen: Rat- und Impulsgeber
Anschubfunktion nachhaltiger Mobilitdt in den Kommunen

Zusammenarbeit mit anderen Kreisverwaltungen der Region

Zusammenarbeit, Riickkopplung mit den relevanten Positionen in den Stadtverwaltungen
Stetige Informationsweitergabe lber Fordermoglichkeiten etc. an kommunale Stellen

Offentlichkeitsarbeit in Zusammenarbeit mit WiFd und Pressestelle
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2.4.2 Ubersicht Zeitplan

Elektromobilitat

201 | 201 | 201 | 201 |202 |202 |202 |202 |202 |202 |202 |202 | 202 Dauer
9/ 9/ 9/ 9/ 0/ 0/ 0 0 1 2 3 4 5
Handlungsfeld MaBnahme
Hne Qi |@2 |[a3 |a4 |a1 |@2 |/a3 |/
Q4
M1 Offen / andau-
E-Mobilitdtsnetzwerk offen / andauernd ernd

M2
Fuhrpark E-Mobilitat fiir
die Kreisverwaltung

T

Umsetzung inner-
halb der nachsten
3 Jahre

M3
Systematische Steuerung
Ladeinfrastrukturausbau

Umsetzung inner-
halb der nachsten
6 Jahre

M4
Test-Labor Berufsbildende
Schule Vulkaneifel Mobil

Umsetzung und
Etablierung inner-
halb der nachsten
5 Jahre

Sharing und Digitali-
sierung

M5

Carsharing inkl. E-Carsha-
ring, dorfliches und be-
triebliches CS

Umsetzung inner-
halb der nachsten
6 Jahre

M6
Mobilitdts-App: Einbin-
dung in ,Vulkaneifel-App*“

4 Jahre

Umsetzung inner-
halb der nachsten
4 Jahre

Intermodalitdt und
Umweltverbund

M7

Aufbau Mobilitatsstatio-
nen an OPNV-Knoten-
punkten

Umsetzung inner-
halb der nachsten
5 Jahre
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M8
Férderung des Radver-
kehrs

Umsetzung inner-
halb der nachsten
6 Jahre

M9
Intermodalitat — Bike +
Ride

Umsetzung inner-
halb der nachsten
3 Jahre

Mobilitatswende
und Mobilitdtsma-
nagement

M10 Umsetzung bis
Férderung OPNV 6 Jahre 2025
M11 Umsetzung inner-

Pilotprojekt betriebliches
Mobilitditsmanagement
fiir die Verwaltung

halb der nachsten
2 Jahre

M12

Gruppenberatung betrieb-
liches Mobilitaitsmanage-
ment

Umsetzung inner-
halb der nachsten
2 Jahre

M13
Einrichtung eines Mobili-
tatsbeirates

fortlaufend

Nach Einrichtung
im 1. Halbjahr
2019 fortlaufend

M14
Tue Gutes und rede dar-
tiber

Verstetigung

5 Jahre, danach
verstetigt

M15
Management Mobilitats-
wende

1l

2-3 Jahre fir
Etablierung, fort-
laufend
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25 Kommunikationsstrategie

Zur Forderung der Mobilitatswende braucht es neben den technischen, rechtlichen und planerischen
MaBnahmanen auch Ansatze, um klimaschiitzendes Verhalten in der Bevolkerung und der Wirtschaft
zu férdern. Eine gezielte und systematische Offentlichkeitsarbeit, welche auf einer Kommunikations-
strategie aufbaut und Informations- wie auch Beratungsangebote enthilt, bietet hierfiir eine Grund-
lage. Mit Verstandnis flr die Belange der lokalen Bevélkerung konnen deren Wiinsch, Hoffnungen und
Angste ernst genommen werden und es kann mit geeigneten Instrumenten und Aktivititen reagiert
werden. Im besten Fall flieBen Informationen nicht nur vom Kreis zu den Biirgern, sondern auch um-
gekehrt.

Da im Rahmen der Umsetzung des integrierten Klimaschutzteilkonzeptes der Offentlichkeitsarbeit und
Kommunikation eine zentrale Rolle zukommt, ware es ideal, fiir diese Aufgabe einen , Kiimmerer” zu
benennen. Somit wiirde eine zentrale Stelle geschaffen, die sich verantwortlich fihlt und die notwen-
dige Unterstiitzung durch den Landkreis Vulkaneifel bekommt. Dies kdnnte durch das Klimaschutzma-
nagement oder zukiinftig durch das Mobilitdtsmanagement abgedeckt werden.

Das zentrale Element basiert auf der Kommunikation von , Tue Gutes und sprich dariiber”. Fiir eine
erfolgreiche Kommunikation sind darliber hinaus auch der Realitatsbezug und die Authentizitat der
Berichte sowie eine regelmaRige Berichterstattung ausschlaggebend.

Abbildung 36: Handlungsmoglichkeiten des Landkreises (B.A.U.M. Consult, 2018)

Die Moglichkeiten der direkten Einflussnahme des Landkreises Vulkaneifel auf die THG-Emissionen
sind auf die eigenen Liegenschaften und die nachhaltige Mobilitdtsentwicklung im Landkreis be-
schrankt. Deshalb ist es umso wichtiger, gegeniliber Blirger*innen und Unternehmen als Impulsgeber,
Motivator und Aktivator aufzutreten. Folgende libergeordnete Ziele sind dabei im Rahmen der Of-
fentlichkeitsarbeit und Beratung besonders zu verfolgen (Deutsches Institut fiir Urbanistik, 2011):

Wissensvermittlung (Information)
Uberzeugen (Persuasion)

Beteiligen (Partizipation)
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Zur Erreichung dieser Ziele bieten sich die in Abbildung 37 dargestellten Instrumente an.

Kommunikative Instrumente

Informations-
materialien Bildungs-und
und Diskussionsvera
Informations- nstaltungen
medien

Beratungsange
bote

Beratungsange
bote

Kongresse Energieberatung
Kampagnen
. Workshops Verkehrsberatung
Aktionstage .
. . Infostande Seminare Abfallberatung
Printmedien Vortrége Gesundheits- und
Ausstellungen Ernih berat
Mitmach-Aktionen rnanrungsberatung
Flyer Filme Vernetzungstreffen
Infohefte Presse Kooperationsworkshops
Broschiiren Lokalrundfunk

TV-Kinospots

Abbildung 37: Kommunikative Instrumente fiir die Offentlichkeitsarbeit (Deutsches Institut fiir Urbanistik,
2011)

Mit diesen Instrumenten kann der Bekanntheitsgrad des Klimaschutzteilkonzeptes gesteigert und der
Klimaschutz sowie die Mobilitatswende konnen dauerhaft auf der Tagesordnung platziert werden. Ein
ansprechendes Design mit einer grafischen und visuellen Informationsvermittlung kann zudem das
Verstandnis fur die Mobilitatswende weiter voranbringen. Zusatzlich kann die Kommunikation zur Par-
tizipation verschiedener Personengruppen genutzt werden, z.B. fir eine Vernetzung von kommunalen
Akteuren oder einer Motivation zur Teilhabe. Die kommunikativen Instrumente kdnnen sowohl im
speziellen fir die Offentlichkeitsarbeit im Bereich Mobilititswende genutzt werden, als selbstver-
standlich auch tibergreifend eingebunden in allgemeine Kommunikation im Bereich Klimaschutz. Auch
bietet sich bei verschiedenen Formen die Verkniipfung unterschiedlicher Themen, wie zum Beispiel
Gesundheitsberatung und Fahrradfahren an.

Mit der Erstellung des Klimaschutzteilkonzeptes ist bereits ein Beteiligungsprozess in Gang gesetzt
worden. Dieser Prozess darf nun nicht abbrechen, sondern muss kontinuierlich weitergefiihrt werden.
Aufgaben wie die Mobilitdtswende und der regionale Klimaschutz sind ohne die notwendige Transpa-
renz, die wertvollen Informationen und das implizite Wissen lokaler Expert*innen und Birger*innen
nicht moglich. Die Moéglichkeit zu haben, ihre Ideen, Wiinsche und Bedirfnisse in Sachen Mobilitat und
Klimaschutz einzubringen, erhoht bei Blrger*innen die Akzeptanz fiir notwendige Verdnderungen.

Zudem ist die Einrichtung eines Mobilitatsbeirates geplant, welcher aus Vertretern aller Fraktionen,
fachkundigen Dritten aus der Birgerschaft oder Vertretern von Verbanden sowie der Verwaltung be-
stehen soll, mit dem Ziel, die in diesem Konzept ausgearbeiteten Mobilitatsprojekte beschleunigt zur
Umsetzung zu bringen.

Da insbesondere die Elektromobilitdt im Landkreis Vulkaneifel vorangebracht werden soll, ist der Auf-
bau eines E-Mobilitatsnetzwerkes geplant — ein aktives Netzwerk von Akteuren aus den Bereichen
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Elektromobilitdat und CarSharing, welches zur Vermeidung von Reibungsverlusten und der Erzeugung
von Synergieeffekten eingesetzt wird. Als Multiplikator in verwaltungsexterne Kreise kann das Netz-
werk fiir zielgruppenspezifische und schnelle Informationsverbreitung sorgen. Es bringt Erfolgsbei-
spiele und innovative Projektideen, neuste technische sowie forderpolitische Entwicklungen und Kon-
takte in den Umsetzungsprozess ein.

Zielgruppe Biirgerschaft

Um ein hohes Mal} an Transparenz und Akzeptanz zu erzielen spielt die allgemeine Aufklarungs- und
Sensibilisierungsarbeit zum Thema Mobilitdtswende und Klimaschutz eine wesentliche Rolle. Im Rah-
men dieser Offentlichkeitsarbeit wird die Biirgerschaft in folgenden Funktionen adressiert:

als Endverbraucher*innen (z.B. private Anschaffung von Elektrofahrzeugen)
als Nutzer*innen lokaler Dienstleistungen (z.B. Carsharing)

als Verkehrsteilnehmer*innen

Bei der Ansprache sollte klar formuliert werden, dass beim Klimaschutz die Biirger*innen als bewusste
und aufgeklarte Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen mit einbezogen werden.

Eine Zielgruppe mit besonderem Potenzial sind Kinder und Jugendliche. Bewusstseinsbildende Aktivi-
taten schlagen sich zum einen im eigenen Handeln der Kinder und Jugendlichen nieder, zum anderen
beeinflussen sie auch Eltern, Freunde und Bekannte und haben damit einen nicht zu unterschatzenden
Multiplikatoreneffekt. Beispielsweise konnen Spiele oder Arbeitsmaterialien mit Bezug zu Klimaschutz
und Mobilitat (neu aufgelegt oder bereits bestehend) Verwendung finden. Eine weitere wichtige Saule
sind einzelne Aktivitdten, beispielsweise Schiilerwettbewerbe oder Aktionstage.

Beispiele flr bestehende Materialien und Programme fiir Kinder und Jugendliche sind:

Bildungsmaterialien des BMUB
= Vom BMUB konzipierte Unterrichtsmaterialien zur Umweltbildung (u.a. nachhaltige Mobilitat)

Umwelt im Unterricht
= Unterrichtsmaterialien des BMUB zu aktuellen Umweltthemen (u.a. nachhaltige Mobilitat)

Walking Bus
= Konzept zur Erhéhung der nicht motorisierten Mobilitat auf dem Schulweg

Zielgruppe Wirtschaft

Hier soll mittels gezielter Beratung zum betrieblichen Mobilitditsmanagement Hilfestellung geboten
werden. Ausgewadhlte Betriebe konnen eine Vorbildfunktion Gibernehmen und zur Besichtigung von
erfolgreichen Best-Practice-Beispielen sowie zum Erfahrungsaustausch hinzugezogen werden. Ziel der
Offentlichkeitsarbeit ist es, mehr Unternehmen fiir einen Beitrag zu einer nachhaltigeren Mobilitét zu
motivieren und ihnen den Nutzen von Elektromobilitdat, Mitfahrgelegenheiten etc. darzulegen, aktive
Unternehmen bei ihren Entscheidungen und Aktivitaten zu unterstitzen und die erreichten Erfolge im
Sinne des kommunalen Klimaschutzes zu verbreiten. Dazu ist es wichtig, die Unternehmen umfang-
reich zu informieren und geplante Veranstaltungen dementsprechend zu bewerben. Nur bei ausrei-
chender Beteiligung kdnnen gewlinschter Wissenstransfer und gewtinschte Netzwerkbildung funktio-
nieren.
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Projektkommunikation zu laufenden Projekten und Vorhaben

Angesichts der hohen Prioritat und Sensibilitat des Themas ist die Projektkommunikation ein komple-
xes Unterfangen. Die Projektverantwortlichen im Landkreis Vulkaneifel miissen bei der Umsetzung im-
mer an die Einbindung bzw. Information der Offentlichkeitsstelle denken. Daher sollte hier eine Vor-
stellung der fiir Offentlichkeitsarbeit verantwortlichen Person bei den jeweiligen Projektverantwortli-
chen erfolgen und die Kontaktdaten sollten regemaRig gepflegt werden. Unter dem Motto , Tue Gutes
und rede dartber!“ konnen konkrete Mobilitats- und Klimaschutzprojekte im Landkreis bekannter ge-
macht werden. Je mehr Aktivitaten im Bereich Mobilitat- und Klimaschutz stattfinden, umso mehr kon-
krete Ergebnisse in Bezug auf Mobilitatswende und CO,-Reduzierung werden erreicht. Erfolge zu feiern
ist wichtig, um die Motivation der einzelnen Akteure zu erhalten und neue Aktivitdten anzuschieben.

Projektiibergreifende Klimaschutz-Kommunikation und Klimaschutz-Dachmarke

Kommunikationsaufgaben, die eine effektive Verzahnung gewahrleisten sollen, brauchen entspre-
chende Ressourcen. Zunachst sollte auf vorhandene Ressourcen (z.B. vorhandene Internetdienste,
Netzwerke o.a. Informationsangebote) und Kooperationen (z.B. zu Agenturen und anderen Pressestel-
len) aufgebaut und nach Bedarf ergénzt werden.

Folgende Kommunikationsinstrumente werden hierfiir empfohlen:

Fortlaufende Aktualisierung, Erweiterung und Pflege des Internetauftritts zu Klimaschutzvorhaben
im Landkreis Vulkaneifel auf der Internetseite des Landkreises

Newsletter

Web-2.0-Formate wie die Einbindung von Mobilitdtsthemen in die Facebook-Seite des Landkreises
oder die Erstellung einer Klimaschutz-Facebook-Seite?® zur Information oder eine Facebook

I”

Gruppe (bspw. ,Klimaschitzer Vulkaneifel” zur Information, dem gemeinsamen Austausch und die
Bildung einer Community) oder ein lokaler Klimaschutz (Mobilitats)-Hashtag bei Twitter und Insta-

gram
Kampagnenmaterial (Plakate, Flyer, Infobroschiiren etc.)

Zielgruppenspezifisches Informationsmaterial des Landkreises (Neubirgerinfo, regelmaRige saiso-
nale Informationen im Jahresriickblick und -Vorausschau etc.)

Ein allgemeiner Uberblick sowie Fortschrittsberichte tiber Klimaschutzaktivititen sollten auch {iber so-
ziale Netzwerke und im Internet kommuniziert werden. Es empfiehlt sich die bestehende Internetseite
(https://www.vulkaneifel.de/bauen-und-umwelt/klimaschutz.html) zu nutzen, um tber laufende regi-
onale Klimaschutzaktivitdten und Termine zu informieren und Beteiligungsmaoglichkeiten aufzuzeigen.
Um verstarkt auf nachhaltige Mobilitdt, Klimaschutz und damit verbundene Klimaschutzaktivitdaten
aufmerksam zu machen, kann bspw. die Integration eines verlinkenden deutlich sichtbaren Banners
auf der Startseite der Stadt die Suche vereinfachen. Besonders junge Menschen lassen sich leichter
Uber die neuen Medien informieren, so sollte neben einem regelmaRigen Newsletter an Interessierte
auch tber die Nutzung von Web-2.0-Formaten (Facebook, Twitter, Instagram etc.) nachgedacht wer-
den, ein Medium, das schon lange nicht mehr nur bei der jliingeren Generation verbreitet ist, sondern

mittlerweile in allen Altersgruppen genutzt wird. Hier besteht die Méglichkeit, Giber eine bidirektionale

25 Ein gutes Beispiel ist der Facebook Auftritt der Stadt Miinster: https://www.facebook.com/klima.muenster.
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Kommunikation eine kreative und flexible ,Community” zu schaffen. Anders als bei Internetseite
Newsletter, wo nur die Kreisverwaltung an Interessierte berichtet, konnen bspw. tiber eine Facebook-
gruppe ,Klimaschiitzer Vulkaneifel” Interessierte auch an die Kreisverwaltung und die Community be-
richten. Daneben besteht die Moglichkeit, eine eigene Facebook-Seite einzurichten bspw. www.face-
book.com/klimaschutz.vulkaneifel, um inhaltlich Gber eigene Projekte zu berichten, Veranstaltungen
zu erstellen, aber auch, um Inhalte von anderen groRen Klimaschutzorganisationen oder in anderen
Landkreisen erfolgreich umgesetzte Projekte zu teilen. So kénnen interessierte Birger*innen auf un-
komplizierte Weise zu informiert und dazu angeregt werden, selbst aktiv zu werden. Auch ein Insta-
gram-Account kann eine Moglichkeit bieten, die eigenen Klimaschutzprojekte zu kommunizieren, in-
dem Bilder von den umgesetzten Aktionen geteilt werden. Die Initiierung eines eigenen Hashtags, zum
Beispiel ,#klimavulkaneifel”
men zu werden und bietet der Biirgerschaft die Moglichkeit, der Community eigene Klimaschutzbem-
hungen mitzuteilen. Konsequenterweise ist die proaktive , Twitterunterstiitzung” von Schlisselakteu-
ren in der Stadt unabdingbar, um am Ball zu bleiben und den Kreis der Follower sukzessive auszuwei-
ten.

, ermoglicht es, auch liber die eigenen Abonnenten hinaus wahrgenom-

,Change mentality, not climate”

Parallel zu der gezielten , Klimaschutz-Kommunikation” ist es jedoch genauso wichtig, den individuel-
len Zusatznutzen in den Vordergrund zu stellen. Durch reine Informationsbereitstellung setzt noch kein
Uberzeugungsprozess ein, erst dann, wenn das persénliche Interesse erkannt wird. Nun haben zuge-
geben nur wenige Menschen ein personliches Interesse am Klimaschutz oder der Mobilitatswende,
sondern am eigenen Wohlbefinden und an anderen Menschen. Und genau hier setzt Klimaschutz als
Querschnittsthema an: Jede Zielgruppe hat individuelle Bediirfnisse, auf die sie anspricht. Diese Be-
dirfnisse gilt es zu identifizieren und mittels Kernaussage in Zusammenhang mit dem Klimaschutz zu
bringen. In der Konsequenz muss gepriift werden, ob die Kernaussage haltbar ist. Abbildung 38 ver-
deutlich die Zusammenhange.

Handlungsfeld
Welche strukturellen
Voraussetzungen

Zielgruppe
Welche Gruppe(n)
sollen mit der Kam-
mussen gewahrleistet

sein?

pagne angesprochen
werden?

Elektroauto-Besit- Qualifizierte Bera-
zer*innen tung

Potentielle Carsha- Flachendeckender
ring-Nutzer*innen Carsharing-Pool

Arbeitnehmer*innen

Abbildung 1: Zielgruppenspezifische Ansprache und Klimaschutzkommunikation (B.A.U.M. Consult, 2018)
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Mobilitdtskampagnen zur Steigerung des Klimabewusstseins in der Bevolkerung

Ziel von Klimaschutz- und Mobilitatskampagnen ist es, Bewusstsein flir den Umgang mit nachhaltiger
Mobilitat zu schaffen. Darlber hinaus geht es auch darum, den gesellschaftlichen Stellenwert klima-
schiitzenden Verhaltens, in diesem Fall vor allem im Bereich der Mobilitdt, zu erhdhen. Es geht also
weniger um die Vermittlung mobilitatsrelevanter Kenntnisse, die unmittelbar umgesetzt werden kon-
nen. Deshalb miissen Kampagnenaktivitaten durch Hinweise auf weitere Beratungs- und Handlungs-
moglichkeiten erganzt werden.
Zum Einstieg bietet es sich an, bestehende liberregionale Mobilitats- und Klimaschutzkampagnen lokal
umzusetzen. Die Kampagnen finden zumeist Uber festgesetzte Zeitraume statt und sind relativ einfach
zu implementieren.
Autofasten
= Eine gemeinsame Aktion mehrerer Bistimer und Landeskirchen, das Auto wahrend der Fastenzeit
durch andere Verkehrsmittel zu ersetzen
Mit dem Rad zur Arbeit
= |nitiative von ADFC und AOK zur Gesundheitsforderung auf dem Arbeitsweg

Mit der beschriebenen Kommunikationsstrategie werden folgende Kommunikationsziele verfolgt:

Popularisierung

= Steigerung des Bekanntheitsgrades

=  Mobilitdt und Klimaschutz bleiben dauerhaft auf der Tagesordnung

= Ansprechendes Design, grafische, visuelle Informationsvermittlung, aber auch verbale Ele-
mente erhéhen das Verstandnis fiir den Klimaschutz

Partizipationsziel:

= Vernetzung

= Psychologische Restriktionen mindern, Konfliktpotenziale abbauen
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2.6 Monitoring und Controlling

Die gesellschaftlichen, politischen, technischen und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen dndern sich
stetig. Daher sollten die im Klimaschutzteilkonzept dargestellten Potenziale und die im Rahmen der
Leitprojekte formulierten Ziele in regelmaRigen Abstinden einer kritischen Uberpriifung unterzogen
und wenn notig angepasst werden. Fiir den Landkreis Vulkaneifel wurden 15 Leitprojekte ausgearbei-
tet. Diese sollen nun in den kommenden Jahren umgesetzt werden. Gleichzeitig kdnnen so weitere
Projekte im Bereich der nachhaltigen Mobilitat angestofen werden und im besten Fall einen Schnee-
balleffekt im Landkreis auslésen. Durch Aufklarung, Sensibilisierung und Motivation der Birger*innen
konnen weitere Personen aktiviert werden, welche mit Unterstiitzung durch die Verwaltung weitere
Mobilitatsprojekte entwickeln und umsetzen.

Die zentrale Aufgabe ist jedoch zunachst, die erarbeiteten Leitprojekte im Landkreis Vulkaneifel um-
zusetzen. Um den Erfolg dieser Klimaschutz- und Mobilitatsaktivitdten des Landkreises zu messen, zu
steuern und zu kommunizieren, wird ein Monitoring und Controlling nach unten beschriebenem Mus-
ter vorgeschlagen.

Sowohl die Gibergeordnete Kontrolle der GesamtmaBRnahmen als auch das genaue Monitoring einzel-
ner MaBBnahmen sollten Teil der Monitoring- und Controlling-Strategie sein. Eine Einbindung des Con-
trollings in das tUbergeordnete Controlling des Integrierten Klimaschutzkonzeptes bietet sich an.

Spatestens nach fiinf Jahren sollte eine Uberpriifung der Ergebnisse und Erfolge durchgefiihrt werden,
jedoch wird zumindest punktuell eine engmaschigere Uberpriifung auf Grund des immer rasanteren
technologischen Wandels empfohlen. Auch Faktoren, auf die der Landkreis keinen direkten Einfluss
hat, wie die Einwohnerentwicklung, Bundespolitik oder die Fahrzeugtechnologie verandern sich stetig
und sollten beim Controlling Beriicksichtigung finden. Auf Entwicklungen und verdnderte Rahmenbe-
dingen kann so zielgerichteter sowohl monetar als auch inhaltlich reagiert werden. Die Erfolgsaussich-
ten fur die MaRnahmen steigen. Controlling und Monitoring tragen somit zu einer weiteren Akzep-
tanzsteigerung und Verstetigung des Klimaschutzes und der Mobilitatswende bei.

Die Energie- und THG-Bilanz stellt ein wichtiges Instrument des Controlling dar. Mit der Bilanz kénnen
Aussagen zum Energieverbrauch und zur THG-Emission einer Kommune getroffen werden. Durch eine
kontinuierliche Fortschreibung lasst sich anhand von Indikatoren tber Jahre hinweg die eigene Ent-
wicklung verfolgen.

Wesentlich flr das Monitoring und Controlling ist die Festlegung und zeitliche Fixierung von konkre-
ten und liberpriifbaren Zielen und Detailzielen. Ein Ziel konnte z.B. sein, die THG-Emissionen der kom-
munalen Fuhrparke unter einen bestimmten Zielwert zu bringen.

Ein erfolgreiches Controlling umfasst daher neben messbaren Basiswerten auch den jeweiligen Um-
setzungsstand der MaRBnahmen. Zudem sind die Aufwendungen fiir Personal, Material- und Sachmit-
tel zu erfassen. Fiir eine kontinuierliche Erfassung und Aufrechterhaltung des Controllings bedarf es
personeller Ressourcen.

Wenn ausgehend vom Integrierten Klimaschutzkonzept die Einflihrung eines Energie- und Klima-
schutzmanagementsystems, wie die dena Energieeffizienzkommune oder der european energy award
geplant ist, biete sich die Einbindung von Mobilitats- und Verkehrsthemen an.
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Abbildung 2: Ablauf eines typischen Klimaschutzmanagementsystems nach PDCA-Zyklus (Plan-Do-Check-Act)
(B.A.U.M. Consult, 2018)

Parameter und Rahmenbedingungen fiir das Monitoring von Teilzielen

Um den Fortschritt der gesteckten Ziele zu (iberwachen, sind Monitoring-Parameter notwendig. Nach-
folgend werden Indikatoren aufgefiihrt, die dem Monitoring von Teilzielen dienen. Dabei werden Pa-
rameter benannt, die den Verlauf des Prozesses zum Ausbau nachhaltiger Mobilitat iberwachen kén-
nen. Mit Hilfe dieser Parameter soll Gberprift werden, ob ein hinreichender Fortschritt oder positive
bzw. negative Abweichungen festzustellen sind. Ziel ist es, friihzeitig zu erkennen, ob der Prozessablauf
korrigiert werden muss und welche MaRnahmen dafiir geeignet sind.

Zieliiberprifung: Entwicklung mIV — Fahrzeugbestand und gemeinsame Nutzung

Welche Indikatoren? Wie?

—~ Neuanmeldung von Fahrzeugen nach Fahr- | = Anzahl, Fahrzeugtyp bei Neuanmeldungen
zeuggrolRe, Emissionskategorie und An- und Fahrzeugbestand UGber das Kraftfahrt
triebsart (Treibstoff) Bundesamt (www.kba.de)

> Lokale Zulassungsstelle

—> CarSharing-Unternehmen, -Stationen, - —> Daten liber Betreiber von (zukiinftigen) Car-
Fahrzeuge, -Nutzer und -Fahrleistung Sharing-Angeboten
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Zieliiberpriifung: Ausbau Elektromobilitat und weitere alternative Treibstoffe

Welche Indikatoren?

Wie?

Anzahl der Neuanmeldungen von Elektro-
autos, Gasfahrzeugen

Anzahl Ladepunkte fir Elektrofahrzeuge
und Tankstellen fir klimafreundliche Treib-
stoffe

Anzahl zugelassener E-Fahrzeuge und Bio-
gasfahrzeuge (iber Zulassungsstelle und
KBA

Anzahl 6ffentlicher Ladepunkte Uber Betrei-
ber

Anzahl halbéffentlicher Ladepunkte Gber
Unternehmen / Handel

Anzahl Tankmdglichkeiten biogene Kraft-
stoffe Uber Tankstellenbetreibern

Zieliiberprifung: Entwicklung des Fahrradverkehrs und der -Infrastruktur

Welche Indikatoren?

Wie?

Verkauf von Fahrradern und E-Bikes (An-
zahl)

Nutzung von Fahrradern und E-Bikes

Neu gebaute Radwege und -streifen (km)

Neu installierte Bike+Ride-Stationen

Verkauf von Fahrrdadern und E-Bikes bei den
regionalen Fahrradhandlern als Anhalts-
punkt

Befragung der Bevélkerung

Amter der Kommune und des Landkreises

Amter der Kommune und des Landkreises

Zielliberpriifung: Entwicklung des OPNVs

Welche Indikatoren?

Wie?

Anzahl der jahrlichen Fahrgaste im offentli-

chen Nahverkehr

Anzahl Fahrgdste bei den Verkehrsbetrie-

ben einholen

| 100 von 113



Klimaschutzteilkonzept ,,Nachhaltige Mobilitat”
fur den Landkreis Vulkaneifel

Zieliiberprifung: Entwicklung des Mobilitatsmanagements

Welche Indikatoren? Wie?
Anzahl der Betriebe, die an Beratungen Abfrage bei Unternehmen und Beschaftig-
zum Mobilitdtsmanagement teilgenommen ten
haben
Anzahl und Art der MaBnahmen, die im Abfrage bei Unternehmen und Beschéftig-
Mobilitatsmanagement innerhalb der Un- ten

ternehmen durchgefiihrt worden sind

Anzahl der Fahrzeuge und Fuhrparke, die Abfrage bei Unternehmen und Beschaftig-

auf elektrische oder klimafreundliche An- ten

triebe umgestellt worden sind

Der Rhythmus fiir die Abfrage der verschiedenen Indikatoren muss fallweise festgelegt werden, da er
von unterschiedlichen Faktoren abhangig ist:

e Aktualisierungszyklus bei extern einzuholenden Daten > In welchen Rhythmen werden ge-
nutzte externe Daten aktualisiert?

e Interner Aufwand fiir Datenerhebung > Welche internen Kapazitaten sind fir das Monitoring
vorgesehen?

e Zumutbarer Aufwand fiir Dritte > Wie haufig kdnnen zum Beispiel Unternehmen um Daten
gebeten werden?

e Erwartete Verdnderung im Zeitraum > Lohnt der Erhebungsaufwand in Zeitraumen, fir die
marginale Entwicklungen zu erwarten sind?

Zusatzlich bietet es sich an, die Ergebnisse des Controllings in 6ffentlichkeitswirksame Informationen
rund um das Themenfeld Klimaschutz und Mobilitdt einzubinden, um die Bevolkerung an den Erfolgen
teilhaben zu lassen.
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Um eine ZiellUberprifung auf MaBnahmenebene zu ermoglichen, benennt nachfolgende Tabelle die

qualitativen Effekte in Folge der Umsetzung.

Handlungsfeld

Effekte qualitativ

Elektromobilitét

M1

E-Mobilitatsnetzwerk

Vermeidung von Reibungsverlusten und Er-
zeugung von Synergieeffekten durch akti-
ves Netzwerk von Akteuren

M2

Fuhrpark E-Mobilitat fur die Kreisverwaltung

Klimafreundlichere Abwicklung der dienstli-
chen Mobilitat

Verbreitung von Elektromobilitat in der Re-
gion durch Etablierung eines Best-Practice-
Beispiels

M3

Systematische Steuerung des Ladeinfrastruktur-
ausbaus

Verlagerung von konventionellen Antriebs-
technologien hin zur E-Mobilitat durch
Schaffung einer ausreichenden und barrie-
refreien Ladeinfrastruktur

M4

Test-Labor Berufsbildende Schule BBS Vulkaneifel
Mobil

Erhohtes Bewusstsein fur nachhaltige Mo-
bilitat bei allen Beteiligten

Vernetzung mit Kfz-Ausbildungsbetrieben
und Industrie

Sharing und Digitalisierung

M5

Carsharing inkl. E-Carsharing und dorfliches sowie
betriebliches Carsharing

Vermeidung von Zweit- und Drittwagen
durch Etablierung einer Carsharing-Struktur
Vermeidung PKW-Fahrten durch Verhal-
tensanderung

Klimafreundlichere Fahrten durch E-CS

M6

Mobilitats-App: Einbindung in ,Vulkaneifel-App*“

Vermeidung privater Pkw-Fahrten durch ef-
fizientere Kopplung von Angebot und Nach-
frage

Forderung aktiver Netze in der Nachbar-
schaft

Intermodalitit und Umweltverbund

M7

Aufbau von Mobilititsstationen an OPNV-Ver-
kehrsknotenpunkten

Verlagerung von mlV auf Ful}, Rad und
OPNV durch Starkung intermodaler Schnitt-
stellen/Umstiege

Vermeidung einer Alternativlosigkeit zum
mlV
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M8

Forderung des Radverkehrs

Verlagerung von mlV auf Radverkehr (so-
wohl im Alltag, als auch in der Freizeit)

M9

Intermodalitat — Bike + Ride

Verlagerung von mlV auf Radverkehr durch
Starkung intermodaler Schnittstellen/Um-

stiege

Vermeidung von Abholfahrten

Foérderung von E-Bikes und Pedelecs durch
offentliche Lademdoglichkeiten

M10

Férderung OPNV

Verlagerung von mlV auf OPNV durch bes-
seres Angebot

Erhohte Wahrnehmung und Akzeptanz des
OPNV

Mobilitatswende und Mobilititsmanagement

M11

Pilotprojekt betriebliches Mobilitdtsmanagement
flr die Verwaltung

Verlagerung von mlV (insbesondere Berufs-
pendler) zu nachhaltigen Mobilitatsformen

M12

Gruppenberatung Betriebliches Mobilitatsma-
nagement

Verlagerung der Nutzung von mlV auf dem
Arbeits- und Dienstweg zu nachhaltigen
Mobilitatsformen

M13

Mobilitatsbeirat

Wahrnehmung und Vertretung der Anlie-
gen der Mobilitatsakteure, der Blrger*in-
nen und der Wirtschaft

M14

Tue Gutes und rede dartber

Verbesserte Offentlichkeitsarbeit im Be-
reich nachhaltige Mobilitat

M15

Management Mobilitatswende

Blndelung der Aktivitdaten im Bereich der
Mobilitatswende

Verknilipfung von Mobilitatsmanagement
und Klimawandelmanagement
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Anhadnge und Verzeichnisse

Ubersicht zu Finanzierungsmoglichkeiten

Héhe der Férderung / der

Forder- Forderbe- Forderberech-  Ansprech- zuwendungsfahigen Ge- Antrags-
Bereich Kurzbeschreibung art reich tigt partner Kontakt samtausgaben frist Quelle
Forderrichtlinie M2, M3, Elektro- Fur die Beschaffung von Elektrofahrzeugen  Zu- Investitio-  Stadte, Gemein-  Bundesminis- Oliver Braune, 40 bis 60 Prozent (in Abhan- (zur Zeit https://www.no
Elektromobili- M5 mobili-  und der zugehorigen, betriebsnotwendigen  schuss nen den, Landkreise,  terium fur Ver- NOW GmbH gigkeit zur Unternehmens- abge- w-
tat des BMVI tat, Ladeinfrastruktur stellte das Bundesminis- Zweckverbande,  kehrund digi-  Tel. 030/311 groke) schlossen, gmbh.de/de/bu
BMM terium fir Verkehr und digitale Infrastruk- Landesbehorden, tale Infrastruk- 6116 42 im nicht wettbewerblichen Be- Neuauf- ndesfoerde-
tur (BMVI) bis zum 31.08.2018 Mittel be- kommunale und  tur / NOW elektromobili- reichen 75 Prozent der Investi- lage wird rung-elektro-
reit. Gefordert werden kommunale Flotten Landesunterneh- GmbH taet@now- tionsmehrkosten erwartet)  mobilitaet-vor-
und Fahrzeuge, die in einem kommunalen men, Hochschu- gmbh.de bei finanzschwachen Kommu- ort/foerder-
Kontext zum Einsatz kommen. Mit diesem len, sonstige Be- nen 90 Prozent. richtlinie
vierten Forderaufruf werden gezielt Kom- triebe und Ein-
munen unterstitzt, die nach der Anpassung richtungen, die in
der Forderrichtlinie in 2017 noch nicht ge- kommunaler Tra-
fordert wurden. gerschaft stehen
sowie Einrichtun-
gen, die gemein-
nltzigen Zwe-
cken dienen
mobilgewinnt M2, BMM Das 2018 abgeschlossene Bundesmodell- Betriebli- Zentraler An- B.A.U.M. Consult 2018 ab- https://mobil-
M11, projekt ,mobilgewinnt” resultierte in zahl- ches Mo- sprech-part- GmbH geschlos-  gewinnt.de/
M12 reichen praxisnahen Erkenntnissen zum bilitats- ner: Tel. 030 5360 sen
Thema betriebliches Mobilitatsmanage- manage- B.A.U.M. Con- 1884 14
ment — mit der Thematik Fuhrpark als ei- ment sult GmbH info@mobil-
nem der Schwerpunkte. Die Internetseite gewinnt.de
bietet entsprechende Praxisbeispiele, einen Kontakt fiir fér- TUV Rheinland
Leitfaden sowie fachliche Informationen dertechnische  Consulting GmbH
und Materialien in Form eines eigenen Fragen: Tel. 0221 806 41
Wiki-Online-Nachschlagewerks. TUV Rheinland 64
Consulting Thilo.Pe-
GmbH tri@de.tuv.com
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Hoéhe der Férderung / der
MaR- Forderbe- Forderberech-  Ansprech- zuwendungsfahigen Ge- Antrags-
nahme Bereich Kurzbeschreibung reich tigt partner Kontakt samtausgaben frist Quelle
Forderrichtlinie M3 Elektro-  Mit dem Programm will die Bundesregie- Zu- Investitio- ~ Stadte, Gemein-  Bundes-minis-  BAV: Normalladepunkte von 3,7 kW 22.11.201  https://www.no
Lade-infra- mobilitdt rung den Aufbau eines flachendeckenden schuss nen den, private In- teriums fir Tel. 04941/602 bis einschlieRlich 22 kW Ladel- 8- w-
struktur fir und bedarfsgerechten Netzes von Schnell- vestoren Verkehr und 555 eistung werden mit max. 40 21.02.201 gmbh.de/con-
Elektrofahr- lade- und Normalladestationen initiieren. digitale Infra- ladeinfrastruk- Prozent bis hochstens 2.500€ 9 tent/3-bundes-
zeuge in Ziel ist der Aufbau von mindestens 15.000 struktur tur@bav.bund.de geférdert. foerderung-lad-
Deutschland Ladestationen bis 2020. Die Bundesregie- Je nach Bereich werden einfrastruk-
rung stellt daftir 300 Millionen Euro von NOW GmbH (bei  Schnellladepunkte ab 50 kW tur/1-foerder-
2017 bis 2020 bereit. Unterstiitzt werden techn. Fragestel-  bis kleiner als 100 kW Ladel- richtlinie-foer-
sowohl private Investoren als auch Stadte lungen): eistung mit max. 50% bis der-
und Gemeinden. ladeinfrastruk- hochstens 12.000€, bzw. bis aufrufe/201811
tur@now- max. 30% bis hochstens 19 dritter-foer-
gmbh.de 9.000¢€ gefordert. Schnelllade- deraufruf.pdf
punkte ab einschlieRlich 100
kW Ladeleistung werden mit
max. 50% bis hochstens
30.000€, bzw. mit max. 30%
bis 23.000€ gefordert.
Erganzend wird der Netzan-
schluss pro Standort geférdert
(Niederspannungsnetz bis
5.000€, Mittelspannungsnetz
bis 50.000¢€).
Auch ModernisierungsmaR-
nahmen werden geférdert.
Klimaschutz- M7, OPNV, Gefordert wird die Errichtung verkehrsmit-  Zu- Energie-ef- Unternehmen; Projekttrager Ji-  z.B.: investive MaRnahmen Antrags- http://www.fo-
initiative — Kli- ~ M15 Sharing, telubergreifender Mobilitatsstationen, die schuss fizienz & Hochschulen; lich (Pt) nachhaltige Mobilitat: 50% zeitraume  erderdaten-
maschutz-pro- Rad-ver- die verschiedenen Verkehrsmittel des Um- Erneuer- Kommunen; Of- 03020199 577 (10.000 EUR - 350.000 EUR 01.01. - bank.de/Foer-
jekte in sozia- kehr, weltverbundes (z. B. FuR-, Radverkehr, Car- bare Ener-  fentliche Einrich- ptj-ksi@fz-jue- pro Bereich) 31.03.und der-DB/Naviga-
len, kulturellen FuB-ver-  Sharing und OPNV) im lokalen Kontext gien; Infra- tungen; Ver- lich.de 01.07. - tion/Foerder-
und offentli- kehr Uberdurchschnittlich miteinander verkntp- struktur bande/Vereini- 30.09.; Die recherche/su-
chen Einrich- fen. Dazu gehéren MaRRnahmen zur Erho- gungen Richtlinie  che.html?get=4
tungen hung der FuRverkehrsqualitat (z. B. Verbes- gilt vom 1. bc9d9f605dbad
serung des Haltestellenzugangs) im Umfeld Juli2016  531ceeb456139
der Mobilitatsstation. Bei der Einbindung bis zum 4be43;views;do
von Car-Sharing-Dienstleistungen sind die 31. De- cument&doc=1
Blauer-Engel-Vergabekriterien DE-UZ 100 zember 0153
2019
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Forder-

Forderbe- Foérderberech-

Ansprech-

Hoéhe der Férderung / der

zuwendungsfahigen Ge-

Antrags-

Bereich

Kurzbeschreibung
bzw. DE-UZ 100b ab Januar 2019 einzuhal-
ten.

art

reich tigt

partner

Kontakt

samtausgaben

frist

Quelle

Bike + Ride Of- M7 Rad-ver- Mit der Bike+Ride-Offensive wollen das Zu- Investitio-  Kommunen Projekttrager Projekttrager JU-  Anteilige Finanzierung on seit https://www.b
fensive kehr, Bundesumweltministerium (BMU) und die  schuss,  nen Jalich (Pt)) lich (PtJ) Hohe von 40% Uber die Kom-  01.01.201 mu.de/presse-
OPNV Deutsche Bahn (DB) den Ausbau von Radab- logisti- 03020199 3573  munalrichtline der Nationalen 9 mitteilung/bun-
stellanlagen an Bahnhofen voranbringen. sche Un- ptj-ksi@fz-jue- Klimaschutzinititative (NKI). desumweltmi-
Ziel ist es, bis zu 100.000 zusatzliche terstlt- lich.de Gestattungsvertrage mit DB nisterium-und-
Bike+Ride-Platze deutschlandweit bis Ende  zung zur freien Nutzung von Fla- deutschen-
2022 zu installieren. chen, die sich im DB-Eigentum bahn-starten-
befinden. bike-ride-offen-
sive/
LEADER M7, M8, Die Europaische Union unterstitzt seit 1991 Zu- Regional-  Modellhafte Pro- Deutsche Ver-  dvs Fir Regionalmanagement: https://www.ne
M9 mit dem LEADER-Ansatz modellhafte Pro- schuss entwick- jekte und Regio-  netzungsstelle  Anke Wehmeyer  80% der férderfahigen Ge- tzwerk-laendli-
jekte im landlichen Raum. In den sogenann- lung nen im landli- (dvs) Tel. 0228 6845 samtausgaben, maximal cher-raum.de/
ten LEADER-Regionen kénnen die Men- chen Raum 3841 150.000 EUR pro Durchfih-
schen Prozesse vor Ort mitgestalten. Lokale anke.weh- rungszeitraum von zwolf Mo-
Aktionsgruppen (LAGs) bestimmen den LEA- meyer@ble.de naten.
DER-Prozess und sind damit Motor der regi-
onalen Entwicklung.
Nationaler Rad- M8, M9 Rad-ver- Der nationale Radverkehrsplan bietet mit ver- Planugen/ abhangig von der Deutsches Doris Reichel abhangig von der Fordermég-  abhadngig  https://nationa-
verkehrsplan kehr seiner Férderfibel einen aktuellen Uberblick schiede- Konzepte, —Forderméglich- Institut fur Ur-  (DifU) lichkeit von der ler-radverkehrs-
Uber Forderungen und Finanzierungen. Eine nes Innerorts,  keit banistik 030/39001 233 Forder- plan.de/de/fo-
Suche nach Bundeslandern und verschiede- AuRerorts, reichel@difu.de moglich- erderfibel
nen MaRnahmen (Planungen, Konzepte, Verknlp- keit
Verknipfung mit 6ffentlichen Verkehr etc.) fung mit
ist moglich. Durch die sich stetig veran- offentli-
dernde Forderlandschaft lohnt hier ein Blick chem Ver-
bevor neue MalRlnahmen im Bereich des kehr/ab-
Radverkehrs in Angriff genommen werden. stellen,
sonstige
Malnah-
men
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Hoéhe der Férderung / der
Forderbe- Forderberech-  Ansprech- zuwendungsfahigen Ge- Antrags-
Bereich Kurzbeschreibung reich tigt partner Kontakt samtausgaben frist Quelle
Forderrichtline  M10 Elektro-  Das Bundesumweltministerium fordert mit ~ Zu- Investitio-  Verkehrsbetriebe Bundesminis- ~ VDI/VDE Innova-  Diesel-elektrische Hybridbusse  bis https://www.b
zur Anschaf- mobili-  Mitteln des Energie- und Klimafonds die Be-  schuss nen terium fir Um-  tion + Technik mit externer Aufladung (Plug-  31.12.202 mu.de/filead-
fung von Elekt- tét, schaffung von Elektrobussen fir den 6ffent- welt, Natur- GmbH In Hybridbusse), Batterie- 1 min/Da-
robussen im OPNV lichen Personennahverkehr (OPNV). Die EU- schutz, Bau Frau Annette elektrische Busse (Batterie- ten BMU/Down
OPNV Kommission hat der Férderrichtlinie des und Reaktorsi-  Randhahn busse) die ohne zusatzliche load PDF/Ver-
BMUB zustimmt. cherheit Tel. 030/310078  Energieerzeugung im Fahrzeug kehr/elektro-

235 rein elektrisch betrieben wer- busse foerder-

elmo@vdivide- den, LIS (nur im Zusammen- richtlinie_bf.pdf

it.de hang mit der Anschaffung von

Bussen). Bis zu 80% der Inves-
titionsmehrkosten.
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